Jarnvagsindustri — framtidsindustri!
Information fran SWEDTRAIN
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"Gods- och persontransporter pa
svensk jarnvag har okat markant.”



Taget ar framtidens transportlosning.
Svensk jarnvagsindustri kan folja med i den utvecklingen.

Aldrig forr har mdjligheterna for svensk jarnvagsindustri”
varit sa stora. Runt om i virlden investeras det i tag. Samtidigt
har den globala konkurrensen aldrig varit sa hard. | Sverige
har en avreglerad jarnvdgssektor skapat nya forhallanden och
mdjligheter. | denna skrift kan du lisa om de foretag som vill
vaxa och bli bast. De flesta av dem sager att de redan dr det...

Stora mdjligheter och stora utmaningar

Allt fler resendrer och godstransportkdpare uppskattar tdgets mojlig-
heter och fordelar. | Sverige dkar bdde gods- och persontransporterna
sedan tjugo ar tillbaka. Stader runt om i Europa valjer att investera i
sparvagnar och regeringar i ny taginfrastruktur. Tdg dr ett effektivt och
bekvamt satt att resa som binder samman och stdrker nationer och
regioner. Bade ur arbetskraftssynpunkt och godstransportsynpunkt ar
tdg en strategisk fraga for konkurrenskraft.

Sverige och andra ldnder star samtidigt infor stora utmaningar
gallande transporter. Vérldens befolkning vaxer och invanarantalet i
stdderna vaxer snabbast, dven i Sverige. Detta tillsammans med 6kad
global handel, trafikkaos i stader samt en ©kad insikt om att tiden med
billigt drivmedel kommer att ta slut, gor att det stalls nya krav pa trans-
portsystemet. Den bdsta |6sningen ar taget, tillsammans med andra
transportslag dar tag inte dr ett alternativ.

* Med jarnvagsindustri menas i denna skrift tillverkning och underhall av tag,
delar av tag eller teknisk utrustning till infrastrukturen sasom signalsystem.

En industri som har l6sningen...

Jarnvagsindustrin dr idag en global industri med féretag som levererar
beprévade l6sningar dver hela varlden. Darfor ar det glddjande att
kunna konstatera att svensk jarnvagsindustri star sig val i konkurrensen,
med majlighet att under ratt forutsattningar utvecklas vidare. Exempel
pa sadana forutsattningar ar en stark hemmamarknad och ett fortsatt
gott samarbete mellan branschens alla aktorer.

Lang tradition

Jarnvégsindustrin i Sverige har en lang tradition. Det forsta loket
tillverkades redan i mitten pa 1800-talet och under dren har en
underleverantérsindustri vuxit fram. Vi har genom god samverkan
mellan akademi och industri skapat ett mycket gott internationellt
rykte som innovations- och konstruktionsnation inom tdgomradet.

SWEDTRAIN

SWEDTRAIN &r branschféreningen for foretag som tillverkar eller

underhdller tdg, delar till tdg eller signalsystem. Forskningsinstitutioner

och konsulter ingdr ocksa bland medlemsforetagen. Vi vill med denna

broschyr berétta for dig om jarmvagsindustrins mojligheter att utvecklas.
For med ratt forutsattningar finns goda majligheter att denna

industri kan bli en av de framtidsindustrier som Sverige behover!

Person- och godstrafik i Sverige, tag (%)
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SWEDTRAINs medlemsforetags jarnvags-
industriella verksamheter i Sverige.

« Omsitter 12,5 miljarder SEK
« Sysselsatter direkt 5 000 personer
« Exporterar for 6,5 miljarder SEK

Till detta kommer méanga under-

dl.

orer och ick

foretag

Lds mer om SWEDTRAIN pa sidan 15.



Hoghastighetstag i all dra. Vii Sverige skulle behéva
hogre hastighet pa besluten om framtidens jarnvag.
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Starkt behov

Méanniskor vill dka tag. Fler och fler for varje ar. Ocksa fler och fler
foretag vill frakta gods pa jarnvagen.” Men nu borjar sjélva jarvagen
satta stopp for denna utveckling. Det far inte plats fler tag pa sparen
pa manga strackor.

Fler spar for 6kad konkurrenskraft

For att Sverige skall vara konkurrenskraftigt i den globala ekonomin
kravs goda forutsattningar for attraktiva godstransporter och person-
resor pa jarnvag. Dessutom ar det osakert till vilken grad vi kan och har
rdd att anvanda alternativen till jarnvag ar 2040. Sverige behover darfor
en kraftigt forstarkt jarnvagskapacitet. Nar man bygger ny jarnvag idag,
bygger man for framtiden — héghastighetsjarnvag.

Om Sverige bygger hoghastighetsjarnvag enligt den statliga utredning
som genomférdes 2009, skulle stora fordelar uppnas fér godstrafiken.
Kapacitet kan frigdras pa befintliga spar motsvarande en 6kning av
méngden gods pa jarnvag 2-3 ganger. Detta skulle minska trdngseln
bdde pa vdgar och i stdder samt minska Sveriges klimatpaverkan.

For resendrer och samhadllet i dvrigt innebdr hdghastighetsbanor
stora fordelar. De kortare restiderna binder samman regioner och mins-
kar avstdndet mellan Sveriges stader. Erfarenheter visar att de skapar
nya mojligheter for expansion och utbyggnad av samhallet. | manga
lander har man sedan lange insett detta. | flera europeiska lander pagar
utbyggnad och planering for nya tag. Likasa sker i Asien och nu dr dven
Nordamerika pa gang.

Befintlig infrastruktur

Det &r viktigt att uppgradera och bygga ut den befintliga jarnvagen.
Dels finns ett stort behov och stor nytta kan uppnds genom sérskilda
insatser. Dessutom tar det mdnga ar innan ny kapacitet ar fardig-
byggd. I norra Sverige finns ett behov av att uppgradera befintlig
infrastruktur samt att bygga ny for den expanderande gruv- och
rdvarundringen.

* Fran ar 1990-2008 6kade persontrafiken med 67 % och godstrafiken med 22 %
** Flyg-, tag- och bussmarknaden 1991 jamfért med 2000.

Planerad utbyggnadstakt av
hdghastighetsjarnvig i Europa
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Visste du att hdghastighetsba-
nan mellan Madrid och Sevilla
Gkade tdgets marknadsandel™
frdn 35 till 82 %.



Sparvagar Sparvagar har en férmdga att vara samhallsbyggande eftersom

Det dr ménga ganger svart for stader att klara trafikens utmaningar sparvagsbyggen ar ldngsiktiga investeringar som ger trygghet
gallande miljo, klimat, bekvamlighet, effektivitet och trangsel. Spar- vid etablering. Den sdkra narheten till kollektivtrafik drar till sig
vagnar har darfér 6kat i populdritet badde i Sverige och runt om i bostdder, butiker och arbetsplatser.
Europa.
Sparvagnens effektivitet illustreras med diagrammet pa denna sida. En vital jarnvagsindustri forutsatter en levande jarnvig Passagerare per timme och riktning
Spdrvdg kan transportera tva till tre gdnger sd manga passagerare som For att vi skall fortsétta ha en konkurrenskraftig jarnvagsindustri
ledbuss. Riktigt stora passagerarvolymer hanteras ofta bast av tunnel- i Sverige, med en kritisk massa av ingenjorer och forskare, 4000
bane- och pendeltdgssystem. Vid Idga volymer kan busstrafik vara ar det en forutsattning att moderna sparprojekt genomfors. zzgg 3600
lampligast. De som bygger tdg bygger inte bara tag, tdgen ar en del av 2500
ett tekniskt system. 2000 2148
1500
10001 EERTY
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Kurt Hultgren
Resendrsforum

Jarnvéagen behdver byggas ut for att kollektivtrafiken
maste 6ka mycket kraftigt. Det racker inte med att
kollektivresandet ska fordubblas, det maste ocksa
finnas mer kapacitet for att klara av en fordubblad

- eller fyrdubblad, vilket kravs av klimatskal!

- kollektivtrafik och da kréavs det bade fler spar och
fler fordon. Och resenérer attraheras mera av kol-
lektivtrafik som har goda gangengenskaper och som
har korta restider &n av trafik som inte ar sa turtdt och
inte dr sa latt att hitta. Det krdvs bade fler spar for tagtrafiken, inte minst i
storstadsomradena, och det krévs fler sparvégslinjer med turtit och hogkva-
litativ trafik. Det dr resendrerna som avgor vad som ar attraktivt, och det ar
bara attraktivitet som kan fa efterfragan att 6ka.

Stig Wiklund
Ordférande
Néringslivets Transportrad

Sverige beh6ver bygga ut infrastrukturen
pa bade vég och jarnvéag, skapa effektiva
godsstrak och noder for att svensk industri
ska kunna stdrka sin internationella kon-
kurrenskraft och for att sanka transporter-
nas klimatpaverkan

Ledbuss Sparvagn Sparvagn
30m 40m

Kalla: Trivector rapport 2008:26, Lund 2008.

Lars Kleppe
VD Alstom Transport AB

For att komma ikapp Europa!
Det senaste decenniets
passagerarokning visar hur
maénniskor vill resa. De vill
aka tag och sparvagn. En
forutsattning for att kunna
gora det &r att vi maste bygga
framtidens jarnvag och infra-
struktur nu!



Exporten av jarnvagsteknologi okar.
Vad kravs for att den utvecklingen ska fortsatta?

Vaxande marknader

Man kan urskilja ndgra omrdden inom vilka marknaderna véxer i andra
lander. Det dr till exempel hdghastighetstdg, sparburen stadstrafik,
signalsystem samt utférande av de tjanster som avregleras. Nar det
galler hdghastighetstdg har marknaden vuxit kraftigt i Kina, Taiwan
och Korea. Aven Indien och ndgra andra asiatiska lander ar p& gang.

| Europa har marknaderna vuxit under de senaste tio dren i Spanien,
Italien och Frankrike. Hoghastighetstdg finns redan eller planeras dven
indgra andra lander.

Hard konkurrens
Jarnvagsmarknaden &r idag en internationell marknad, bade vad
galler leverantdrer av hela tdg samt underleverantorer. Tillverkare

finns i Europa men kinesiska tillverkare blir mer och mer kompetenta.

| framtiden krévs ratt forutsattningar i form av kompetent personal,
forskningsresurser och en jarnvag som utvecklas for att verksamheterna
ska finnas och utvecklas i Sverige.

Exportidag
Den storsta exporten idag kommer frén féretag som Bombardier Trans-
portation (drivsystem och signalsystem), Dellner Couplers (tdgkoppel)
i Falun, Faiveley Transport i Landskrona (bromslésningar), och Kockums
Industrier i Malmo (godsvagnar).
Ovriga exportprodukter &r till exempel
.« Stromfdrsorjningsutrustning (ABB)
-+ [T-kommunikationsldsningar for tag
«Underhallstjanster (Duroc Rail, EuroMaint Rail)
- Tagledningssystem, rokdetektering, radiostyrningsutrustning,
transformatorer, kabeltdtningar, kraschabsorption med mera.
SWEDTRAINS statistik visar att de tre stdrsta exportfdretagen har okat sin
export med ndstan 100 % mellan 2006 och 2009. Under samma period
har exporten fran tillverkande Teknikforetag i alla branscher sammanta-
get minskat med 15 %.
Att samhadllet satsar pa jarnvagsteknik, forskning, demonstation och
test av nya Idsningar kan vara nyckelfrdgor som leder till att jarnvags-
industrin i Sverige fortsatter att utvecklas som framgangsbransch.

"Hur ser du pa mojligheten att utoka exporten av tagteknologi?”

Bjorn Widell
VD Kockums Industrier
i Malmo

Det finns goda méjligheter, bade for oss
och for branschen i stort. Fundamenta
vérlden runt talar for att mer och mer
gods behdver transporteras pa tag i
framtiden med nya och effektiva gods-
vagnslosningar. Vi med flera har tagit
fram dessa, men for att underldtta over-
gangen behovs stod fran myndigheter

i form av minskad administrationskravande lagstiftning och
kanske stod for att testa nya I6sningar i storre skala.

Tariq Khan
VD Faiveley Transport Nordic AB

Vi ser 6kade exportmdjligheter genom
fortsatt kundfokus och genomarbetade
I6sningar i samarbete med partners och
kund. Faiveley har idag en bred pro-
duktportfolj och ér ledande inom flera
segment pa varldsmarknaden. Inom var
organisation finns goda erfarenheter
av utbyte och export av teknologi i

vara produkters olika faser. Det dr en
sjalvklarhet for oss att jobba néra kund for att hitta den bésta
losningen, bade i projekterings- och genomférandefas.

Exportutveckling (%)
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== Tillverkare av tagteknologi

== Teknikforetag

Thomas Nilsson
Bombardier Transportation
(arbetar med export till Kina)

I Sverige ligger vi langt framme
nér det géller utveckling av tag-
teknologi. Detta i kombination
med att den kinesiska markna-
den ar stindigt vaxande, och

sa kommer att vara under en
overskadlig framtid, borgar for
att vara mojligheter till 6kad ex-

port dr mycket stora. En forutsattning ar givetvis att vi i
Sverige dven i framtiden har god tillgang pa kompetent

arbetskraft och utvecklingskompetens.



Sverige och varlden satsar miljarder pd att utveckla jarnvagen.
Nu behaver vi fler som gor jobbet.

En industri som vixer

Jarnvdgsindustrin i Sverige har vaxt. De senaste dren, mitt under den
varsta ldgkonjunkturen har féretagen i branschen anstallt. 8 av 10
medlemsforetag i SWEDTRAIN planerar att 6ka antalet anstéllda i Sverige,
manga av dem planerar dven expansion i andra lander.

Hogteknologi

Ett tag dr idag ett hogteknologiskt system. Ombord pa sjalva tdget
finns idag ett stort antal datorer som reglerar allt frdn motorer,
luftkonditionering, kommunikation med signalsystemet samt
kommunikation mellan vagnarna. Svensk tdgindustri dr idag valdigt
stark ndr det galler design och konstruktion av de signalsystem som
krdvs for att tdget skall kunna framf&ras snabbt och sdkert. Ett exempel
ar de 500 personer som arbetar med utveckling av signalsystem pa
Bombardiers globala utvecklingscenter i Stockholm.

Ingela Erlinghult
Affirsomradeschef Komponenter
EuroMaint Rail

Marknadstillvixt och avregleringar stéller
nya krav pa manga av branschens aktorer.
Pa tjdnstesidan har vi haft ett stort behov

av att fa in mer teknikkompetens men ocksa
erfarenhet fran tillverkande verksamhet. Jag
kommer sjalv fran fordonsindustrin och har
med mig ett vardefullt industriellt forhall-
ningssatt till effektiv produktion.

Den ingenjor som idag sdker jobb inom jarnvagsindustrin kan fa syssla
med 53 olika saker som att utveckla signalsystem, utreda samhalls-
effekter eller projektleda hdghastighetsprojekt i Kina!

Viktiga framgangsfaktorer

lintervjuer med SWEDTRAINs medlemsforetag under vdren 2010 fram-

kom olika framgdngsfaktorer. De vanligast férekommande ar:
Utvecklingskompetens. Den tillverkande jarnvagsindustrin
har kompetenta utvecklingsingenjorer och innovatorer, och
behover ett fortsatt tillskott.
Konkurrensdrivkraften. Den svenska jarnvdgsindustrin har
genom avregleringen fatt tavla under affarsmassiga forhallanden.
Detta har trimmat affdrsprocesser, tillverkning, utveckling och
Okat produktiviteten.
Forskning och Innovation. Medlemsféretagen uppger att
de utan samarbetet med svenska forskningsinstitutioner hade
haft en betydligt mindre verksamhet i Sverige.

Bengt Lindqvist
Ekonom Teknikforetagen

Lagkonjunkturen har inneburit att forsalj-
ningen for Teknikféretag sammantaget

har minskat med 30 % de senaste tva aren.
Tillverkare av jarnvagsutrustning inte haft
nagon tillbakagang. Exempelvis férdubblades
exporten mellan 2007 och 2009. Detta tyder
pa en stark konkurrens- och kompetenskraft
hos svenska leverantorer. Bestillare av jarn-
véagsutrustning i Sverige kan bidra till att vida-
reutveckla den tekniska kompetensen och stirka den internationella
konkurrenskraften sa branschen kan fortsitta vaxa i Sverige.

Visste du att jarnvigssektorn
behaver anstdlla 1500 personer/dr
de ndrmaste dren.

Kalla: www.jarnvagsjobb.se




Svensk jarnvagsindustris enda kapacitetsbegransning
ar den svenska jarnvagen.

Effektiv bransch Sverige ur ett internationellt perspektiv

Ndr jarnvdgssektorn avregleras uppstar en ny situation pa marknaden. Ur ett europeiskt perspektiv ar Sverige ett av de lander ddr avregle-

Foretag med kompetens inom ett visst omrade ser en mojlighet ringen av jarnvagsbranschen gatt langst. Enligt det sa kallade "Rail

att erbjuda den pd marknaden och utvecklar sitt erbjudande under Liberalisation Index”, som sammanstélls av IBM Global Business

konkurrens. Inom flera av jarnvagssektorns delar har darfor Services, var Sverige 2007 det mest avreglerade landet gallande Rail Liberalisation Index 2007
betydande produktivitetsvinster uppnatts. Ett exempel pa detta gods och det fjdrde mest avreglerade gallande persontransport.

ar underhallsbranschen, dar foretagen genom konkurrens, Vart att notera i detta sammanhang ar att Sverige dr det land i fdvanced

specialisering samt inférandet av effektivare arbetssatt lyckas Europa som haft den storsta ©kningen av persontrafiken pd tag z:::;tai"

leverera "mer underhall” per krona. 1997-2007. Under 2007 var Sverige, enligt Trafikverket, det land i Europa e

som lyckades "producera”flest ton och personkilometer per anstalld. Netherlands

On Schedule

19 lander, mellan 630 till 788

Luxenburg

France
Greece

Ireland

Kalla: IBM Global Business Services

Jarnvagssektorn har okat sin produktivitet enormt, vad tror du att det beror pa?

Ole Kjorrefjord Anders Hove Thony Molander Michael Clausecker
Koncernchef EuroMaint VD Buffers Rail VD Motala Train - General Secretary UNIFE
Industry \
Avreglering, nytankande och fokus 1 och med avreglerin- With market opening
pa effektivitet. Avregleringen skapar Avregleringen gen ser operatdrerna '%\ = the productivity of the
konkurrens mellan aktorerna som pa har skapat andra moéjligheter \ 4’ rail industry has grown
kommersiella grunder utvecklar och flexibilitet och till affarslosningar. |f-:§.__ exponentially. More com-
effektiviserar tjanster och produkter, majlighet till spe- Detta slarigenom i '\ T petition on the tracks as
vilket givetvis gagnar resenérer och cialisering allaled # well as between suppliers
godstransportorer. Med nya samarbets- och konkurrens. i branschen, dven ™ fosters an environment
modeller skapas ratt drivkrafter for il Foretagen har hos oss under- ] where the most techno-
bade oss och vara kunder - samtidigt o numera mdjlig- héllsféretag. En logically advanced and
som tillgdngligheten till fordonen okar. | vara verkstader tar het att snabbt anpassa sig till markna- "nyentreprendrsanda” har slagit efficient solutions are chosen. The rail supply
vi intryck av lean production for att skapa maximal langsiktig dens behov och det blir igenom i jarnvdgssektorn och féretagen industry is also increasingly taking responsibility
effektivitet. Produktiviteten har mer én fordubblats under de mindre tungrott. kan specialisera sig och géra det som de ar for its products throughout the entire life-cycle,
senaste tio aren. bést pa. from design to maintenance - a development

that can only further improve the quality of our
8 products!”



Jarnvagsrelaterad Forskning och Innovation ar
nyckelfaktorer for jarnvagens och industrins framganag.

Jarnvégsrelaterad forskning i Sverige idag

Jarnvagsrelaterad forskning bedrivs idag vid flera hdgskolor och univer-
sitet. Exempel dr KTHs jarnvdgsgrupp i Stockholm som inriktar sig pa
tagfordon och deras interaktion med spdret, utveckling av nya tagkon-
cept (Gréna Taget), brokonstruktioner, transportekonomi/logistik och
stromforsorjning.

CHARMEC vid Chalmers i Géteborg fokuserar pd den mekaniska in-
teraktionen mellan komponenter i tdg och spar. Centrets dvergripande
mal ar att mojliggdra en livscykeloptimering av sparkonstruktioner och
rullande materiel.

Jarnvagstekniskt Centrum (JVTC) i Luled dr Europas framsta forsk-
ningscentrum for drifts— och underhallsfragor for tung och blandad
jarnvégstrafik.

Forskning och industri i samverkan
Samverkan mellan forskning och industri dr vdsentligt. Ett exempel
pa framgangsrik samverkan ar Grona Taget. Projektet tar fram ett tag

med tekniska l6sningar for den nordiska marknaden, som dven kan
anvandas pa andra marknader. Bland fordelarna marks bredare tag for
fler passagerare, hdgre hastigheter pa konventionella banor samt ¢kad
tillforlitlighet i nordiskt vinterklimat.

Behov och méjligheter

De flesta av SWEDTRAINs medlemsféretag tycker att samarbetet funge-
rar bra idag, men ser ett behov av att utveckla forskningen inom ndgra
omraden. Tillstdndsbaserat underhall, forskning kring "mjuka frégor”
sasom affarsmodeller och jarnvagsmarknadens funktion och okat fokus
pa tilldmpad forskning dr ndgra omraden.

Ett annat omrdde &r finansiellt stdd for att demonstrera nya 16s-
ningar i stdrre skala. Nya l6sningar for godsmarknaden finns framtagna
av svenska foretag som skulle kunna ©ka andelen lastbilscontainrar pa
tdg i hela Europa och mojliggéra lastning och lossning pa andra stéllen
an terminaler. Varfor inte testa dessa i Sverige?

Roger Lundén
Professor CHARMEC

Forskarsamhdillet erbjuder en
neutral spelplan for jarnvags-
industrin och en plattform for
kommunikation. Vi kan bista
med oberoende undersok-
ningar och i diskussioner mel-
lan bestillare och leverantorer.
Forskarsamhdllet svarar for
kunskaps- och kompetensfor-

Jon Lind
Vice VD
Dellner Couplers

Vart foretag har behov av
samarbete med forskare och
utvecklare inom omradet latt-
are (och energisnalare) mate-
rial. Viktigt &r att forskningen
ar tillampad och kan anvian-
das i verkligheten. En annan
sak att notera dr att vi i Sve-

Henrik Tengstrand
Director Specialist
Engineering Bombardier
Transportation

Forskningssambhdillet &r en for-
utsattning for var verksamhet
i Sverige. Inom vart bolag ar

vi i Sverige sedda som mycket
duktiga pa produktutveckling
och att samarbeta med hég-
skolan. Forskarna i Sverige

SWEDTRAIN delar ut ett
arligt pris for basta exa-
mensarbete.

Ar 2009 vann Nico Burgelmann pa
Chalmers for sitt arbete om betongsliprar.
Specialpriset gick till Anna-lda Lundberg for
hennes arbete med trafikprognosverktyg.

Stefan Ostlund
Professor
Jarnvagsgruppen KTH

Genom kunskapsupp-
byggnad och genom
att visa pa hur nya

ron i framtiden kan
skapa dnnu effektivare
jarnvdgstransporter.
Vi skall ocksa utbilda
framtidens ingenjorer

rige har unika férutsittningar genom den kompetens till tagindustrin och jarnvagsbranschen.
som finns inom fordonsindustrin och anknytande

forskning. Dar har man kommit langt nér det géller
material, produktionsmetoder med mera. Tagindu-

strin i Sverige kan anvdnda denna kompetens!

bidrar med kunskap inom manga omraden. Vi skulle
vilja att forskningen starktes inom “mjukare fragor” som
till exempel vilka ombyggnationer av fordon ska priori-
teras for att uppna maximal nytta, hur ska vi uppna en
effektivare jarnvagsmarknad?

sorjning och kan driva grundldggande forskningsre-
sultat fram till en implementerbar niva. Féretagens
samarbete med forskarsamhdllet ger det egna arbetet
en vetenskaplig grund. Losningar tas fram vilka beak-
tar helheten i jarnvdgssystemet.



Medlemsforetag

Har foljer en presentation av SWEDTRAINs medlemsforetag,
med fokus pa tillverkande- och underhallsforetag.

Alstom Transport

Alstom &r en global koncern med narmare 100 000 anstéllida
varlden dver verksam inom kraft och transport. Till jarn-
vagssektorn levererar Alstom Transport tag for alla typer av
transporter, nyckelfirdiga tagsystem, underhall samt infra-
strukturteknik sasom signalsystem, rils, stromforsorjning
med mera. | Sverige finns saval forsiljning som underhalls-
verksamhet.

Alstom har varit en nyckel i utvecklingen av hdghastighetstag i Europa
med TGV, AGV och en rad andra tdg pa sin meritlista. Allt fler Alstomtdg
rullar pa de svenska sparen och foretaget ser en potentiell tillvéxt i Sve-
rige . Detta innebdr bland annat mer forsaljningsresurser men &ven fler
underhdllsuppdrag. Exempel pad Alstomtag i Sverige ar Arlanda Express,
pendeltdgen i Stockholm samt dubbelddckarna pa Malarbanan.

Foretaget ar framgangsrikt eftersom man lyckats lansera ratt pro-
dukt vid ratt tillfalle samt har god representation och kdnnedom om
forhallandena i olika ldnder och marknader. Man har stor internationell
erfarenhet, bland annat frdn héghastighetstdg, och denna erfarenhet
ar man nu redo att fora in i Sverige.

Foretaget ser positivt pa tdgsektorn i Sverige. — Inom Alstomkon-
cernen betraktas Sverige som ett kompetent land nar det galler FoU
inom jarnvdg, sarskilt inom milj6, energi, ergonomi och
vintertalighet, sdger Lars Kleppe, VD pa Alstom Sverige.

www.transport.alstom.com

ALSTOM
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Bombardier Transportation Sweden

Bombardier dr en av de ledande tillverkarna av tag i virlden.
I Sverige dr Bombardier det foretag inom jarnvéagsindustrin
som har storst verksamhet. Verksamheten i Sverige har
bedrivits sedan 1891, tidigare i ASEAs och ABBs regi. Genom
aren har man levererat 6ver 5 000 fordon. Foretaget syssel-
satter 2 200 personer i Sverige.

| Sverige utvecklar och tillverkar man drivsystem, utvecklar signalsys-
tem, underhaller fordon samt projektleder och séljer dver hela varlden.
Flera av koncernens globala utvecklings— och kunskapscentra finns i
Sverige. Man har, tillsammans med forskarsamhaéllet i Sverige, utvecklat
tdg for den svenska marknaden. Exempel pa detta dr X 2000 som var en
utveckling av snabbare tag for befintliga banor samt Reginataget som
bland annat innehadller en bredare vagnskorg for fler resendrer och
béattre transportekonomi. Aven lyckade tekniska l6sningar fér export
har tagits fram. 70 % av omsattningen inom driv- och signalsystem
exporteras till kunder éver hela varlden.

Vid fabrik och huvudkontor i Vésteras arbetar 1 500 personer och vid
enheten i Stockholm arbetar 500 personer med utveckling av signal-
system.

Foretaget har anstallt under de senaste drens lagkonjunktur och ser
positivt pa en fortsatt utveckling enligt foretagets VD Klas Wahlberg.

www.bombardier.com/en/transportation

BOMBARDIER

Alit fler Alstomtag rullar pa de
svenska sparen, till exempel pendel-
tagen i Stockholm, Arlanda Express
samt dubbeldédckarna pa Malarbanan.

Bombardier har tillsammans med
forskarsambhiillet i Sverige, utvecklat
tag for den svenska marknaden.




Dellner Couplers

I Falun ligger Dellner Couplers en av vdrldens ledande tillver-
kare av automatkoppel. Man dr underleverantor till de storsta
tagtillverkarna 6ver hela véarlden. Foretaget befinner sig just
nu i en expansionsfas och har etablerat verksamhet i sju andra
lander. Likasa har man genom kopet av foretaget Woodville
nu expanderat verksamheten till “allt mellan vagnarna” for
att kunna erbjuda ett helt nytt modulkoncept.

Vid fabriken i Falun ligger huvudkontoret och den stérsta fabriken. Dar
arbetar 200 personer av féretagets totalt 550 anstallda.

Dellners produkter hittar man till exempel i vérldens snabbaste spar-
burna tag, Alstoms AGV-tdg som nyligen kdrde i 574 km/h. Till det proto-
typtaget levererade Dellner frontlucka, koppel och gdngvagar.

Dellners framgdangsfaktorer ar hdgt teknikkunnande, stark lokal
ndrvaro pa relevanta marknader, hog kvalitetsnivd samt produktutveck-
ling. Bland annat arbetar man tillsammans med materialleverantérer
for att utveckla ldttare och energieffektivare tdgmaterial samt med att
utveckla ett helt nytt modultankande dar flera typer av produkter kan
monteras in som en modul.

www.dellner.se

DELLNER COUPLERS

Duroc Rail

Vid Duroc Rails anldggning i Lulea underhaller man vagns-
och lokhjul. Sedan verksamheten togs over fran SJ 1997

har verksamheten 6kat till foljd av den 6kande godstrafiken.
Foretaget har kunder framforallt pa den svenska jarnvigen
men dven utldandska kunder underhaller sina taghjul i Lulea.
Den storsta verksamheten ar att underhalla hjul som kors

pa Malmbanan.

Verksamheten kommer att behdva expandera vidare de ndrmaste aren.
Antalet taghjul som beh&ver underhall kan komma att 6ka, dessutom
behover ny utrustning och metoder inféras for att kunna anpassa sig
till andra typer av hjul och till de underhallsmetoder som anvands i till
exempel Tyskland.

— Att transportera gods pa ett miljoriktigt och energieffektivt satt
kommer att bli mer och mer viktigt och tag ar da det bdsta alterna-
tivet. Darfor ar det viktigt att de regler for underhdll som haller pa att
utvecklas av EU inte innebdr onddig administration, onddiga kostnader

och i praktiken konkurrensbegransning, sager foretagets marknadschef

Thomas Aro.
www.duroc.se

DUROC RAIL

Dellners produkter hittar man
till exempel i vdarldens snabbaste
sparburna tag.

Duroc Rails storsta verksamhet ar att
underhalla hjul som kérs pa Malmbanan.
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Medlemsforetag

EuroMaint Rail

EuroMaint Rail dr Sveriges och Europas storsta oberoende
underhallsforetag for sparburna fordon. Foretaget erbjuder
tekniskt underhall, reservdelsforsorjning, ombyggnader samt
komponentservice for alla typer av fordon for person- och
godstrafik samt infrastrukturarbeten.

Huvudkontoret finns i Solna och verksamhet bedrivs i Sverige, Tyskland,
Belgien, Polen, Nederldnderna och Lettland. EuroMaint Rail har 2 300
anstallda och omsatter 3,2 miljarder kronor. EuroMaint Rail ser som en
av sina viktigaste framgangsfaktorer att med hjalp av kompetens fran
industrin 6ka produktiviteten i en tidigare ej konkurrensutsatt verksam-
het. Man har infort lean production och ar en framgangsrik aktor pa allt
mer avreglerade och konkurrensutsatta marknader i Europa.

— Utveckling forutsatter en val fungerande marknad och Sverige
ligger genom de tidiga och omfattande avregleringarna steget fore.
Kan vi fortsatta konkurrensutsatta och effektivisera jarnvagsmarknaden
behaller vi vart forsprang. Det gagnar saval kunder som branschen,
sager Ole Kjorrefjord, koncernchef pa EuroMaint.

www.euromaint.com

EuroMaint
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Faiveley Transport Nordic

Alltsedan borjan av forra seklet har man producerat broms-
utrustning for tag i Landskrona. Sedan nagra ar tillbaka dgs
tidigare SAB WABCOs verksamhet i Landskrona av den glo-
bala koncernen Faiveley Transport, som dr en ledande leve-
rantor av system- och servicelosningar till jarnvagsindustrin.
Det omfattar bland annat dorrsystem, luftkonditionering,
bromssystem, koppelsystem, stromavtagare, informations-
system och plattformsdorrar. For de olika systemen tillhanda-
halls ocksa service. | Sverige finns Faiveleys produkter bland
annat i de nya Pagatagen, Stockholms pendeltag och tunnel-
bana samt SJs X40 tag.

| Landskrona tillverkas blockbromsar och bromsregulatorer for tag-
tillverkare dver hela vérlden. | Landskrona ar man ocksa kompetens-
center for utveckling av bromsprodukter. Man har 130 anstallda i
Sverige.

Det svenska foretaget ser mojligheter att véxa. Dels inom service-
omradet men dven ndr det galler tillverkning. Behovet av foretagets
produkter kommer att 6ka.

www.faiveleytransport.com

?}9 Faiveley

TRANSPORT

EuroMaint Rail erbjuder tekniskt
underhall, reservdelsforsorjning,
ombyggnader samt komponent-
service.

Faiveley Transport &r en ledande
leverantdr av system- och service-
Iosningar till jarnvagsindustrin.




Kockums Industrier

Kockums Industrier dr det enda foretaget i Norden som utveck-
lar och tillverkar godsvagnar, nagot man sysslat med sedan
1859. Idag moter foretaget tva starka efterfragemonster:
fornyelse av en foraldrad flotta av godsvagnar hos jarnvags-
operatorerna och utveckling av nya, effektiva vagnar som gor
det mojligt att flytta dnnu mer gods fran mindre miljovanliga
transporter pa landsvidg och med flyg till jarnvig.

Bakom foretagets framgang ligger en kraftfull fokusering pa egen-
utvecklade, skrdddarsydda transportldsningar for olika delar av den
svenska exportindustrin; malm, stal, papper, fordon och sa vidare.
Det handlar om I6sningar som redan fran den forsta idén ar en
integrerad del av kundens hela transportkedja.

Ett annat stort tema hos Kockums Industrier dr utveckling av inter-
modala I6sningar for transport av till exempel lastbilstrailers, vaxelflak
eller rullflak pd jarnvag och landsvdg. Flera av dessa vagnar kan lastas
och lossas utan att man behover tillgang till vare sig kran eller terminal.
Det racker med ett stickspar och lite fast mark bredvid sparet.

Idag sysselsdtter den har verksamheten cirka 100 anstallda. Kockums
Industrier dger sedan 2007 dven SweMaint, som dr marknadsledare nar
det géller underhall av godsvagnar i Sverige.

www.kockumsindustrier.se

KOCKUMS
INDUSTRIER

Railway logistics since 1859

Buffers Rail Industry

Buffers Rail Industry har sedan 1954 arbetat med hydrauliska buffertar
pa den svenska marknaden. Buffers Rail Industry har egen verkstad i
Vallentuna, dér de flesta produkterna lagerférs, monteras och renoveras.
Viss tillverkning sker i andra lander.

www.buffers.se

Chalmers Tekniska Hogskola

CHARMEC vid Chalmers i Goteborg ar en forskningsorganisation som
fokuserar pd den mekaniska interaktionen mellan komponenter i tag
och spar. Centrets dvergripande mal ar att majliggodra en livscykel-
optimering av sparkonstruktioner och rullande materiel.

www.chalmers.se

Interfleet Technology

Interfleet Technology ar ett av vérldens ledande internationella konsult-
foretag pa det jarnvdgstekniska omradet. Man kan erbjuda alltifran

smad insatser med lokal anknytning till stora internationella uppdrag for
stora team. Tjansterna omfattar allt frdn utredningar och stéd vid nyan-
skaffning och design, underlag for tillverkning och bestélining, test och
maétning, leveransbesiktning, dversyn och underhdll till skrotning och
dteranskaffning.

www.interfleet.se

Ett stort tema hos Kockums Industrier
ar utveckling av intermodala
I6sningar for transport av till exempel
lastbilstrailers, vaxelflak eller

rullflak pa jarnvag och landsvag.

EURRERS] e Ses

CHALMERS

Interfleet

Technology
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Medlemsforetag

Jarnvdgsgruppen KTH

KTH Jarnvégsgruppen i Stockholm inriktar sig pa forskning och
utbildning inom tdgfordon och deras interaktion med spdret, utveckling
av nya tagkoncept (Grona Taget), brokonstruktioner, transportekonomi
och logistik samt stromforsdrjning. Man har idag dver 20 seniora forskare
och over 20 doktorander knutna till verksamheten.
www.kth.se/fakulteter/centra/jarnvag

Jarnvagstekniskt Centrum LTU

Jarnvagstekniskt Centrum (JVTC) ar Europas framsta forskningscentrum for
drifts— och underhallsfragor fér tung och blandad jarnvagstrafik.

jvtc.project.ltu.se

Knorr-Bremse Nordic Rail

Knorr &r en av varldens ledande tillverkare av bromssystem for rélsburna
fordon. Som utvald leverantér till manga tillverkare och operatérer av
rélsburna fordon i hela varlden, producerar man inte bara kompletta
bromssystem utan ocksd dorrsystem, luftkonditionering och vindrutetor-
kare. Framgangsfaktorer ar att satta kundens konkurrenskraft i fokus samt
att ha hog tillgdnglighet med lokalt placerad service som stracker sig
frdn grundlaggande rad till avancerat underhall och reparationer.

Sedan 1919, d& under namnet NAF, har Knorr-Bremse Nordic Rail
Services arbetat med jarnvagsprodukter i Lund. Man sysselsatter idag ett
hundratal personer varav majoriteten arbetar med komponentunderhall,
reparationer och service.
www.knorr-bremse.com

Midwaggon

Midwaggon underhdller, reparerar och bygger om godsvagnar och

lok. Midwaggons affarsidé ar att forsta kundernas behov av korta stil-
lestandstider. Midwaggon é&r ett Sverigebaserat foretag som arbetar med
jarnvagsfordon pa den europeiska jarnvagsmarknaden.

www.midwaggon.se
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Motala Train

Tagverksamheten i Motala har traditioner sedan mitten av 1800-talet da
man tillverkade lok. Idag reparerar, underhaller och bygger man om tdg.
Foretagets styrka ar att man har kompetens, kunskap och tekniska maoj-
ligheter att ta ett helhetsansvar for fordonet och man har ocksa totaldta-
gande gentemot flera kunder.

www.motalatrain.se

SAFT

SAFT &r en varldsledande tillverkare av olika laddningsbara Nickel
och Litium batterier fér industri och transportlésningar. Batterier och
kompletta systems som anvéands i tdg maste vara robusta och tillforlitliga.
Det handlar om batterier till tunnelbana, tdg, hdghastighetstadg och
sparvagnar.

| Sverige har SAFT fabrik i Oskarshamn och delar av den globala for-
sdljningsverksamheten.

www.saftbatteries.com

Train Alliance AB

Train Alliance AB har som affarsidé att Iangsiktigt och industriellt forsorja
operatorer med byggnadsfaciliteter for tdgunderhall och att har igenom
ocksa verka for en trygg och langsiktig avkastning genom effektiv drift
och férvaltning av objekten. Bolaget dr nybildat for investeringar i tdg-
nara fastigheter, sdsom verkstader och logistikhallar.
www.trainalliance.se

Voith Turbo

Voith Turbo dr en av vérldens storsta tillverkare av koppel, vaxellddor
m.m. samt service av dessa produkter. | Sverige finns férséljning
och service.

www.voithturbo.com

JARNVAGSGRUPPEN KTH

Centrum for forskning och utbildning
ijarnviagsteknik

JVT
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Engineered reliability.

Ovriga medlemmar:

Christian Guldberg AB christian@guldberg.nu
Resendrsforum www.resenarsforum.se
Trafikverket www.trafikverket.se



Om SWEDTRAIN

Svensk jarnvéagsindustri ar innovativ, effektiv och fram- SWEDTRAIN tycker att:

gangsrik. SWEDTRAINs syfte dr att ytterligare starka jarn- - Jdrnvdgen dr den bdsta I6sningen pa transportsektorns utmaningar

vagsindustrins och medlemsforetagens konkurrenskraft. Vi géllande konkurrenskraft, klimat, trdngsel och energieffektivitet

ar branschforeningen for tillverkande foretag, foretag som - Dagens kapacitetsbrist maste byggas bort med nya spdr

arbetar med underhall, hogskolor och konsultbolag. Medlem- - Enstark jarnvag i Sverige ar en forutsattning for en livskraftig

marna finns spridda dver hela landet och representerar olika tillverkande jarnvéagsindustri

omraden inom jarnvégsindustrin; allt ifran drivenheter, kopp- - Jdrnvdgsrelaterad Forskning och Innovation dr en nyckelfaktor for

lingar och godsvagnar till IT-I6sningar och signalsystem samt sektorns och industrins framgdng

service och underhall av jairnvdgsutrustning. - Jarnvdgen skall vara konkurrenskraftig i samverkan med andra
trafikslag

SWEDTRAIN &r ett forum dédr medlemmarna kan diskutera, utveckla - Jarnvdgsindustrin ar en del i byggandet av ett hdllbart samhdlle

och paverka forutsattningarna for branschen. Bland annat arbetar vi - Svenska och europeiska regler maste harmonisera och ta hansyn

med att sprida information om jarnvagsindustrin, dess behov och till svenska forhallanden

mojligheter for okad konkurrenskraft. SWEDTRAIN foretrader branschen
och utgdr samtalspart i dialog med myndigheter och politiker.

Vi arbetar dven med tekniska regler och standarder, branschens
kommersiella villkor, kompetensforsorjning samt foretagens forsknings-
behov. Branschféreningen servar medlemsféretagen med utbildning,
seminarier och nyhetsformedling. SWEDTRAIN dr den svenska foren-
ingen i den europeiska branschorganisationen for tdg och utrustnings-
leverantorer, UNIFE.

Klas Wahlberg Magnus Davidsson
Ordférande SWEDTRAIN Verksamhetsledare
och VD Bombardier SWEDTRAIN

Transportation Sweden AB
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