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Transportarbete 1992-2012, procentuell
utveckling personkilometer
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Data fran Trafikanalys
"Transportarbete 1950-2012"
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Trender trafikutveckling

Procentuell trafikutveckling persontrafik - Arlig procentuell 6kning - (personkilometer),
personkilometer rullande 5-arsmedelvarde
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Figur 1. Véanstra diagrammet: Procentuell trafikutveckling. Notera att diagrammet anger procentuell utveckling av
respektive trafikslag, personbilstrafiken ar i reella tal ca 10 ganger storre dn jarnvagstrafiken. Hogra diagrammet: Arlig
6kning av persontrafik fér personbil och jarnvag matt i personkilometer pa rullande 5-arsmedelvarde. Trendlinjer inlagda av
Excel. Baserat pa data fran Trafikanalys "Transportarbete 1950-2012".
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Indexerad trafikutveckling persontrafik pa
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Transportarbete Godstrafik 1950 -2012,
miljarder tonkilometer
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Data fran Trafikanalys
"Transportarbete 1950-2012"



Transportarbete Gods 1990-2012, procentuell
utveckling tonkilometer
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Historiska prognoser
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Figur 2. Historisk prognos och utfall: Ur Trafikverkets underlagsrapport till kapacitetsutredningen 2012:121
Persontransporter, data fran SIKA/Trafikanalys



Trafikslagens energi — och klimategenskaper
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Diagrammet visar energianvéndning och klimatpaverkan (per personkilometer) hos olika

trafikslag. Alla siffror &r normerade mot energianvandning och klimatpaverkan fér personbil i
tatort = index 100. Klicka pa diagrammet fér att se det i stérre format.

Kélla: Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se



Trafiksakerhet — omkomna per miljard
personkilometer under 1990-talet
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Externa kostnader

Persontrafik

Tabell 2.2.1: Sammanfattning av externa kostnader och internalisering for persontrafik.
Genomsnittliga virden, enhet kronor per personkilometer. 2012 ars skatter och avgifter
som reala priser med basar 2010 (Trafikanalys, 2013h).

Pb Pb Buss Person- Férje- Flyg-
Kr per personkm bensin diesel diesel tag trafik trafik
Infrastruktur 0,01 0,01 0,01 0,03-0,04 - 0,07-0,10
Olyckor 0,10 0,10 0,08-0,11 0,01 0-0,01 0,06-0,15
Koldioxid 0,14 0,11 0,04-0,07 0,002 0,24 0,36
Ovriga emissioner 0,04 0,04 0,05-0,08 0,003 0,20 0,02-0,06
Buller 0,06 0,06 0,01-0,07 0,01-0,03 - 0,02-0,03
Total extern 0,35

marginalkostnad 0,32 0,19-0,29 0,05-0,09 044-045 0,53-0,70

Internaliserande

) 0,32 0,20 0,06-0,12 0,05 0,29 0,39
skatter/avgifter

Icke-internaliserad
kostnad

Internaliseringsgrad 90 % 62 % 32-41% 50-89 % 64%  56-73 %

* Fér en biogasdriven stadsbuss kan koldioxid och &vriga emissioner exkluderas. Eftersom
de internaliserande skatterna samtidigt &r noll blir den icke-internaliserande externa
kostnaden i samma storleksordning (0.15) och internaliseringsgraden blir 0.

0,03 0,12 0,13-0,18 0,005-0,04 0,15-0,16 0,14-0,31

Godstrafik

_Kr per tonkm diesel utan sldp med slip Godstag  Sjéfart
Infrastruktur 0,018 0,03-0,07 0,02-0,04 0,02-0,03 =0
Olyckor 0,11-0,14 0,08 0,02 0,001-0.003 0
Koldioxid 0,25-0,30 0,14 0,06 0,002 0,02
Gvriga emissioner 0,06-0,23 0,13 0,05 0,003 0,03
Buller 0,02-017 0,22-0,49 0,06-0,12 0,01-0,02 -
Total extem 0,46-0,86 0,61-0.91 0,20-0.29 004-006 005

Internaliseringsgrad 58-88 % 26-40 % 36-52 % 19-31 % 35 %

Tabell 2.2.2: Sammanfattning externa kostnader och internalisering godstrafik.
Genomsnittliga viarden, enhet kronor per tonkilometer. 2012 ars skatter och avgifter som
reala priser med basar 2010 (Trafikanalys, 2013h).

Lé&tt lastbil, Tung lastbil  Tung lastbil

marginalkostnad

Intemallser_ande 0,41-0,50 0,24 0,11 0,01 0,02
skatter/avgifter

Icke-internaliserad

Koetnad 0,05-0,36 0,37-0,67 0,10-0,19 003-005 003

| Figur 2.2.1 visas de reala h&éjningar av internaliserande skatter och avgifter som
genomférts under ar 2011 (eller i arsskiftet 2011/ 2012) samt under den senaste
fyraarsperioden (2008-2012). Fér flygtrafik har berakning gjorts enbart fér
perioden 2008-2012."

“Personbilstrafik med dieseldrivna fordon samt persontrafik med buss, fdrja eller
flyg betalar for sina totala samhdllsekonomiska kostnader i mindre utstréckning én
bensindriven personbilstrafik och persontrafik med tdg.”

“Sammanfattningsvis kan alltsd konstateras att vissa motiverade héjningar av
internaliserande skatter och avgifter har genomférts under de senaste dren. Det har
emellertid framférallt varit en inriktning pG héjning av banavgifterna. Fér
vdgtrafiken, som utgér den dominerande delen av trafiken har beskattningen féljt
inflationen, men inte mycket mer dn sa. Till detta kommer att sj6farten fatt sdnkta
avgifter realt.”

“Godstransporter med tung lastbil ér den typ av godstransport som i minst
utstrdckning betalar sin totala samhdllsekonomiska marginal-kostnad per tonkm.”

“Med tanke pa Idngsiktig hallbarhet och for att internalisera transporternas externa
kostnader finns det ur transportpolitisk synvinkel motiv for ett ater-inférande av en
(differentierad) kilometerskatt for tung trafik och det dr ur ett samhdllsekonomiskt
perspektiv viktigt att en sGdan introduktion sker samtidigt som banavgifterna dven
fortsdttningsvis hojs. Den éverflyttning av transporter fran jarnvdg till vég som kan
komma att ske om endast banavgifterna ékar pa Idng sikt dr ur ett
samhdllsekonomiskt perspektiv inte 6nskvdrd.”

Data och citat ur Trafikanalys Rapport 2013:4
Uppfoljning av de Transportpolitiska malen, s 19-24
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