1(5)
2011-08-25

FERENINGEN SVERIEES
SARNVAGSINDUSTRIER

Magnus Davidsson, 08 — 782 08 09
magnus.davidsson@teknikforetagen.se

Remissvar TRV2011/17304

Lena Erixon SWEDTRAIN
Trafikverket Magnus Davidsson
trafikverket@trafikverket.se

Remissvar Kapacitetsutredningen

SWEDTRAIN lamnar harmed sitt remissvar pa de mycket viktiga rapporterna Jdrnvdgens behov av
O6kad kapacitet — férslag pa lI6sningar fér aren 2012-2021 och Kapacitetsbrister i jdrnvdgsndtet, 2015
och 2021, efter planerade dtgdrder.

Fragor kring remissvaret kan stéllas till Magnus Davidsson pa 08-782 08 09 eller
swedtrain@teknikforetagen.se .

Med vénlig halsning

Swedtrain — Féreningen Svenska Jarnvagsindustrier

Magnus Davidsson

Swedtrain Foéreningen Svenska Jarnvagsindustrier — Kansli hos Teknikféretagens Branschgrupper AB

Postadress Gatuadress Telefon Telefax E-post och Internet
Box 5510 Storgatan 5 08 - 782 08 00 08 - 660 33 78 swedtrain@teknikforetagen.se
114 85 Stockholm www.swedtrain.org



FORENINGEN SVERIGES
ARRNVAGSINDUSTRIER " PN .v " " P L. : PR P
Remissvar “Jarnvagens behov av 6kad kapacitet — férslag pa 8sningar for dren 2012-2021” och “Kapacitetsbrister i jarnvéagsnatet, 2015 och 2021, efter planerade &tgérder”, MDN/110825

Inledning

Transportsystemen i Sverige och andra lander star infér enorma utmaningar sasom 6kande befolkning,
urbanisering samt 6kad ekonomisk aktivitet och internationell konkurrens. Samtidigt maste
transportsektorns utslapp av klimatgaser minska, anvandning av fossila och fornybara energiformer
effektiviseras. Jarnvagens inneboende egenskaper gor av allt att doma att det ar det energi- och
klimateffektivaste transportslaget dven i framtiden. Jarnvagssystemet i Sverige ar redan idag
fundamentalt for naringslivets konkurrenskraft och for medborgarnas mojlighet till bekvam
arbetspendling och andra resor.

SWEDTRAIN valkomnar denna utredning. Utredningen innehaller en omfattande, 6verskadlig,

forklarande och valskriven analys. Den visar

- attresande och transporter pa jarnvag 6kat snabbare an for andra trafikslag och snabbare dn vad
tidigare planer forutsett. Slutsats ar att resenarer och godstransportképare vill anvanda jarnvagen.

- attjarnvagssystemet idag ar dverutnyttjat, underinvesterat och bristfalligt underhallet.

- att framtida 6kning av jarnvagens transportarbete dventyras om inte betydande satsningar pa
investeringar och underhall gors.

- pasambandet mellan kapacitet och kvalitet (punktlighet, tillforlitlighet).

- pajarnvagssystemets komplexitet och behovet av samverkan mellan systemets alla aktorer.

- entydlig bild av de mdjligheter som finns med olika kapacitetshdjande atgarder.

SWEDTRAIN vill som branschorganisation for tillverkande, tagunderhalls, lokal- och tjansteforetag
inom jarnvagssektorn lamna nedanstaende synpunkter som beror bland annat jarnvdgssektorns
samverkan och jérnvdgssystemets stédfunktioner.

SWEDTRAINS synpunkter

Jarnvéagssektorns samverkan

Jarnvagssektorn har genomgatt stora organisatoriska férandringar de senaste artiondena. Lovvéarda
politiska beslut har gett fler aktorer som verkar under konkurrens, se figur 1. Det har gett betydligt
effektivare foretag och diversifierat utbud till godskdpare och resenarer. Trafiken och utnyttjandet av
infrastrukturen har 6kat markant. Som utredningen papekar i kap. 2.1.2 ar jarnvagen ett komplext
system. Utvecklingen med allt fler aktorer kraver darfor en ny modell for styrning, tydligare avtal och
granssnitt mellan sektorns aktérer och en 6kad samverkan. Brister i denna samverkan och styrning
leder till lagre kapacitetsutnyttjande och kvalitetsproblem. SWEDTRAINs medlemsforetag ar beredda
att delta i en sadan samverkan.
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Figur 1. Jarnvagssektorn inkl. dess stédfunktioner. Bild fran Euromaint Rail AB

SWEDTRAINS férslag

Vi foreslar att Trafikverket i denna utredning utreder vilka férbattringar som kan goras i
jarnvagssektorns samverkan. | varje fall for de organisatoriska aspekter som har inverkan pa
effektiviteten i utnyttjandet av infrastrukturen. Samordning kan ske med Trafikanalys pagaende
utredning om Marknadsdppning.

Kapacitet och kvalitet

| kapitel 3 diskuteras sambandet mellan kapacitet och kvalitet, men begreppet kvalitet eller mal for
kvalitet definieras inte. Mal om kvalitet, t ex punktlighet eller férseningsminuter bér diskuteras.

Foreslagen ambitionsniva

Utredningen formulerar inga forslag till mal eller visioner for utvecklingen av jarnvagstrafikens
transportarbete fram till 2021 (t ex 6kning av jarnvagstrafik, jarnvagens marknadsandelar). Man
noterar bara att fortsatt 6kning dventyras om inte nya medel for investeringar och underhall tillf6rs.

Om BNP utvecklas som forvantat och sambandet mellan BNP och transporter ar som tidigare kommer
redan oférandrade marknadsandelar for jarnvdgen att innebdra mer an 20 % 6kning av
jarnvagstrafiken fram till 2021. Okade marknadsandelar skulle innebira betydligt stérre 6kning och
darmed krava avsevart mer kapacitet. Mot den bakgrunden ar den valda ambitionsnivan C2 for lag.
Niva C4 innebar bara ytterligare 13 mdr kr under 10 ar (7 % mer an C2).

| redovisningen av EUs vitbok (kap 2.3) ndmns inte EUs mal att minska utslappen av vaxthusgaser fran
transporter med 70 % fran 2008 till 2050 eller malet om 6verflyttning mellan transportslagen. Dessa
mal kommer att krava betydligt 6kade marknadsandelar for jarnvagen och bor tas med i
bedomningarna av vilka ytterligare atgarder som erfordras redan fram till ar 2021, inte bara i
perspektivet 2050.
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Fyrstegsprincipen ar en bra grundprincip. Med jarnvagssystemets nuvarande stora brist pd underhall ar
det viktigt att principens steg 1 och 2 inte drar ut pa tiden. Trimningsatgarder behover genomforas sa
snart som mojligt.

Systemets stodfunktioner har effektiviserats, men kan ocksa vara kalla till kapacitetsbrister
SWEDTRAIN noterar att utredningen avgransar sig till det fysiska jarnvagssystemet i huvudsak i
Trafikverkets regi. Att avgransa utredningen ar nddvandigt. Men det &r ocksa viktigt att ha kannedom
om de storsta riskerna for kapacitetsbrist i jarnvagssystemets stodfunktioner, sa att dessa kan
atgardas. Annars riskerar satsningar i sjdlva jarnvagssystemet att fa lagre effekt.

Marknaden for stédfunktionerna dar SWEDTRAINs medlemsforetag verkar har avreglerats. Detta har
lett till 6kad konkurrens och 6kad effektivitet hos foretagen. Men det kan finnas punkter dar atgarder
behovs.

Ett omrade som bor belysas i utredningen ar “Kapacitet i och tillgdng till verkstadslokaler”.
Verkstadslokaler for underhall och ombyggnation av tag ar en strategisk fraga for jarnvagens funktion.
Enligt utredningen beror en betydande del av alla forseningar pa operatoérerna. En del av dessa kan
vara relaterat till verkstadslokaler. Markytor for framtida lokaler maste finnas. Verkstader och depaer
maste ha lokalisering anpassad for de prognosticerade trafikflodena. De maste ha ratt utrustning och
funktioner for att passa underhall av moderna tag. Exempel pa funktioner som ar viktiga att belysa,
och dér brister har lett till kapacitetsbrister pa sparen, ar tillgang till hjulsvarar eller tillgang till
avisningskapacitet. | annat fall kan, t ex under svara vinterforhallanden, kapacitetsbrister i
forsorjningen av tag uppsta.

For de som tillhandahaller lokaler handlar det om stora investeringar och de behdver darfor ha basta
mojliga kunskap om var trafikflodena kommer att finnas for att kunna bygga nya och uppgradera
befintliga lokaler. En 6kad tydlighet kring vilka satsningar Trafikverket sjalva kommer att géra kring
teknisk utrustning ar nédvandig.

En annan fraga ar att tillgangen till verkstadslokalen kan begransas av att det saknas uppstallningsplats
utanfor verkstadslokalen.

SWEDTRAINS forslag

For att minska risken for kapacitetsbrist pa sparen pa grund av brister kopplat till
verkstadslokaler, foreslar vi att Trafikverket i denna utredning och i motsvarande framtida
dokument alltid inkluderar ett dokument ”Strategiska underhallsbehov”. Detta dokument ska
inte vara "juridiskt bindande” utan vagledande. Det skall t ex belysa prognostiserad mangd
tagrorelser, kapacitet i existerande verkstadslokaler samt peka ut strategiska behov i form av
markytor, lokaler och underhallsfunktioner med mera. Utifran detta kan marknaden sedan fatta
kloka investeringsbeslut.

Vi foreslar ocksa att battre styrmedel och prissattning av uppstallningsplatser utreds.
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Andra atgarder for 6kad kapacitet i det befintliga jarnvagsnatet

Kapaciteten i det befintliga jarnvagsnatet kan okas pa flera satt. Allra viktigast ar att investera i sjalva
sparen, fler motesstationer, dubbelspar eller fyrspar dr exempel. Detta belyses i utredningen. Men
man kan ocksa 6ka kapaciteten genom forbattrade styrmedel och incitament, atgarder kopplade till
sjalva tagen eller atgérder géllande signalsystem.

Nar det géller styrmedel och incitament for att utnyttja kapaciteten effektivare tar utredningen upp
flera olika exempel pa det, vilket ar bra. Har bor en utblick goras mot andra lander.

Nér det géller dtgdrder kopplade till tdg kan man 6ka antalet passagerarplatser per taglage.
Teknikutveckling har lett till att nya tag ar mer effektiva, man far mer transportkapacitet per tag. Det
kan handla om dubbeldackartag, tag med bredare vagnar, langre tag eller att koppla ihop tag med
olika slutdestinationer. For att utnyttja kapaciteten pa ett optimalt satt ar det ocksa viktigt att sarskilt
de tagtyper som anvands i rusningstrafik och i flaskhalsar har nagorlunda enhetliga prestanda med
avseende pa hastighet, acceleration och bromsstrackor. Detta bor i forsta hand I6sas av marknaden,
men om inte sa sker kan styrmedel 6vervagas.

Signalsystemets egenskaper kan pa verka kapaciteten. Ett exempel ar att sighalsystemets prestanda
paverkar tiden for angoringen till och fran depaer och godsterminaler. Detta paverkar i sin tur tar
kapaciteten pa sparet nar andra tag behover vanta.

SWEDTRAINS forslag

Vi foreslar att Trafikverket, som ett komplement till andra atgarder for att 6ka kapaciteten pa de
befintliga sparen i ett scenario med 6kade volymer, undersoker

- vad atgarder kopplade till tag och insatser gallande signalsystem skulle ge for effekt pa
kapaciteten

- hur minimikrav pa prestanda for de fordon som kors vid rusningstrafik och flaskhalsar kan
anvandas som kompletterande styrning till banavgifter

SWEDTRAIN vill aterigen betona att vi inte tror att det kommer att racka med dessa atgarder for det
befintliga tagsystemet, uppgradering och 6kat underhall ar allra viktigast. Helt ny sparkapacitet
kommer ocksa att behdvas.

FoU

Runt om i Europa pagar eller planeras forskningsprogram som syftar till att finna vagar att 6ka
kapaciteten pa befintliga spar. Det kan handla om att utveckla nya generationens signalsystem, 6ka
mojliga axellaster, snabbare inbromsningssystem m.m. Befintlig teknik ar effektiv, men
teknikutveckling bor stimuleras och beaktas.

SWEDTRAINS forslag
SWEDTRAIN anser att Sverige bor stodja dessa forskningsinitiativ och Trafikverket bor vara aktivt
i detta arbete sa att maojligheterna tas till vara i det fortsatta planeringsarbetet.




