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Remissvar angaende Nationell plan for transportsystemet 2010-2011

SWEDTRAIN &r branschorganisationen for Sveriges Jarnvagsindustri. Det dr en i Sverige framgangsrik bransch
som vaxer och med potential att vixa ytterligare. Bland medlemsféretagen finns tillverkande, underhalls — och
konsultféretag samt hogskolor. Branschen i Sverige préglas av hog niva pa teknik och utvecklingsarbete hos
saval tag- och vagnleverantorer som hos underleverantorer. Darfor har bland annat en av vérldens stora
tagtillverkare lagt flera av sina “Excellence centers” i Sverige.

Vi vill med detta brev ldmna vart remissvar.

SWEDTRAIN anser att det &r av stor vikt for utvecklingen av samhalle, foretag och konkurrenskraft samt for
resenarernas néjdhet och Sveriges klimatarbete att infrastrukturen for jarnvag underhalls och utvecklas. Detta
for att fler person - och godstransporter ska flytta till jarnvag.

Sparburen trafik ar ofta det alternativ som bast tillgodoser de olika utmaningar som planen anger, namligen
att:

- ge forutsattningar for val fungerande arbetsmarknader
- skapa ett godstransportsystem for internationell konkurrenskraft
- utgora robust transportsystem med minskad klimatpaverkan

Vi vill darfor lyfta fram foljande tva aspekter

Dagens jarnvagsinfrastruktur ar ej tillrackligt utbyggd och har ej kapacitet att i tillracklig grad uppfylla
resendrers och transportkopares forvantningar pa tillganglighet och tillforlitlighet. Den maste darfor
underhallas och utvecklas for att senare innehalla en stérre utbyggnad i form av hoghastighetsjarnvagar. Det ar
mycket viktigt att dagens infrastruktur underhalls och utvecklas oavsett om hoghastighetsbanor tas i bruk.
Finansiering av befintlig och hoghastighetsinfrastruktur skall darfor som planen foreslar hallas atskilda.

Planen saknar en strategi och évergripande plan for utbyggnad av spdarburen stadstrafik, framforallt
sparvagar. Visserligen ar detta pa manga satt en kommunal och regional angeldgenhet, men i en Nationell plan
for transportsystemet bor belysas hur forutsattningarna for sparvag ser ut finansiellt, planeringsmassigt och
juridiskt. Det finns idag ett stort och vaxande intresse bland kommuner och trafikhuvudman att satsa pa
utbyggnad av sparvagar for sparvagnstrafik. Men detta marks nastan inte i trafikverkens forslag (férutom nagra
fa undantag). Planer pa utbyggnad har kommit Iangt i Stockholm, Malmo, Goteborg, Helsingborg, Norrkoping
och Lund. Utbyggnad av sparvag diskuteras aven pa fler platser i Sverige. Utbyggnad av sparvag har god
potential att fa bilister att i hégre utstrackning valja kollektivtrafiken. Darmed kan sparvagar bidra till att 16sa
manga av de utmaningar som transportsystemet star infor. Sparvagar ar oberoende av fossila branslen och kan
minska transportsystemets utslapp av vaxthusgaser, bidrar till att I6sa de vdaxande tatorternas
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transportutmaningar, strukturerar bebyggelsen, har férhallandevis hog kapacitet, fungerar bra for
funktionshindrade, hojer trafiksdakerheten, okar tillgangligheten och kan 6ka jamlikheten genom férhojd
attraktivitet hos kollektivtrafiken. Men utbyggnaden av sparvag moter utmaningar som det ligger inom verkens
ansvarsomrade att paverka. Banverket har ett ansvar att underldtta utbyggnad av sparvag men vi upplever att
fragan allt for ofta hamnar mellan stolarna och far for liten uppmarksamhet, vilket inte minst marks i den
nationella planen. Banverket bor ta en aktivare roll som samordnare och padrivare for att underlatta
utbyggnad av sparvagar. Vi vill dven papeka att det for 6vrigt pa nationell niva finns ett behov att fértydliga
regelverket fér hur sparvag enklare kan finansieras, bl.a. med lokala och regionala medel. Kostnaderna skulle
dessutom minska om reglerna for tillstandsprocessen forenklas sa att den i tatorter onddiga dubbelprévningen
vid planering av sparvag, enligt bade Lagen om byggande av jarnvag och Plan och Bygglagen, upphor. Allt fler
europeiska stider har insett dess férdelar och sparburen stadstrafik upplever just nu en kraftig uppgang. Aven
svenska stader kan med ratt férutsattningar fa uppleva samma férdelar.

Vi har ej haft mojlighet att studera hela den gedigna planen i detalj och ber er darfor bortse fran eventuella
kommentarer som beror pa eventuell fakta vi missat.

Mvh

Swedtrain, Magnus Davidsson
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