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DEBATT. Inom loppet av ndgra decennier kommer det att bo tio miljoner mdnniskor i sédra delen
av Sverige. For att klara transportbehoven och klimatmdlen madste vi satsa pd jdrnvig. Det
féreslagna héghastighetstdget ér en bra investering for bade ekonomi och miljé, skriver en rad
féretrddare for kommuner, riksdagen och ndringslivet.

Valet 2018 narmar sig med stormsteg. Vi ser tre stora utmaningar.

1. Klimatkrisen och utslappen. Det uttalade malet &r att Sverige ska vara ett foregangsland i miljo-
och klimatarbetet och bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander. Men det ar samtidigt ett
faktum att utsldppen fran den vaxande transportsektorn fortfarande 6kar och maste minska
betydligt snabbare an hittills for att klara klimatmalen.

2. Vaxande befolkning, tillgdnglighet och konkurrenskraft. Var 6verbelastade infrastruktur for
transporter, vara utspridda arbetsmarknadsregioner och vara bostader kommer inte att racka for att
Sverige ska vara konkurrenskraftigt i framtiden. Var infrastruktur underpresterar och det hammar oss
redan nu.

3. Politisk lasning som hammar Sveriges utveckling. Nu viker byggandet nerat och en lagkonjunktur
vantar runt hérnet. Men politisk handlingskraft hindras av ett parlamentariskt lage som vi knappast
blir av med. Sverige behdéver politiker som visar mod och i dialog kan leverera de beslut som kravs.
Framtida generationer kommer inte acceptera att 2010-talets finansiella goda lage hindrade
utvecklingen av landet.

Sverigeférhandlaren HG Wessberg arbetade med att forverkliga en vision om ett nytt Sverige, ett
modernt och Iangsiktigt hallbart Sverige. Det innebar en storsatsning pa snabba
jarnvagskommunikationer mellan vara storsta stader kopplat till byggande av hundratusentals
bostdader. Och det handlar om mycket mer &n om hoghastighetsbanor pa strackorna Stockholm-
Malmo och Stockholm-Goteborg. Det handlar om vilket samhalle vi vill ha, hur vara stadskarnor ska
utvecklas med 10 miljoner invanare i den sodra delen av landet och att I16sa de stora
samhallsfragorna for framtiden med hallbar politik.

| slutet av forra aret foreslog Sverigeforhandlingen att bygget av en hoghastighetsjarnvag maste
genomfdoras snabbt men ocksa finansieras pa ett hallbart satt. En utbyggnad i etapper skulle innebéra
okade kostnader och en kraftig forsening av de nyttor som hdghastighetsjarnvagen medfor.
Slutrapporten fran Sverigeférhandlingen innehaller konkreta avtal med regioner och kommuner om
nastan trehundratusen nya bostader vars byggande forutsatter tempo i byggnation och en hastighet
pa 320 km/h. Sverige kan inte vanta till 2090-talet innan banan star klar. | dessa tider med hog
befolkningsékning ar riskerna med en sa lang projekttid patagliga — 1ag samhallsekonomisk vinst och
uteblivna investeringar i bostader och jarnvagar. Det innebar i forlangningen att vara slitna befintliga
stambanor kommer behova klara kraftigt 6kande kapacitet under flera artionden. Vi har delvis
uppnatt taket for vad systemet klarar av i vissa delar samtidigt som bade gods- och persontrafiken pa
jarnvag fortsatter att 6ka och maste 6ka annu mer for att klara klimatmalen.

Sa till finansieringen. Den svenska statsskulden &r bland de lagsta i Europa och att lana till
samhallsnyttiga projekt dr bara en fordel eftersom det bygger Sverige starkt for framtiden och pa sikt
Okar statens inkomster. Genom att lanefinansiera utbyggnaden av jarnvagen via Riksgalden, kan en
ny stambana for hoghastighetstag sta fardig redan under 2030-talet. Det finns pa EU-nivan tydliga



undantag fran den risk for otillatet statsstéd som anmalts i debatten nar det géller de garantier som
staten stéller ut. Trafikverkets jamférelser visar att den langsiktiga sammanlagda kostnaden blir lagre
med alternativet 320 km/h dn med 250 km/h.

Valet av hastighet har stor betydelse bade for en heltdckande samhallsekonomisk analys och for
forutsattningarna att kunna bedriva I6nsam trafik pa kommersiella villkor. Nyckeln i bada fallen &r
korta restider. FOr att taget ska bli det sjalvklara alternativet vid resor hela vdagen och gora det
intressant for manga att pendla langre strackor dn idag maste restiderna vara tillrackligt korta. 320
km/h &r darfor det sjalvklara alternativet. Dessutom har vi i Sverige dessvarre valt att utelamna flera
viktiga faktorer i vara avgransade samhallsekonomiska kalkyler, till exempel den positiva effekt stora
samhallsomdanande infrastrukturprojekt har pa tillvaxten.

Vi har under decennier underinvesterat i infrastruktur genom att bara avsatta mindre dn 1 procent av
BNP till detta. Vi anser det ar rimligt att 1 procent av BNP satsas av staten pa nyinvesteringar i
infrastruktur. For att kunna bade lyfta nivan pa det vi redan har och tillrackligt snabbt investera for
att mota framtidens behov maste vi skjuta till mer pengar, till exempel genom att lana till de stora
framtidsinvesteringarna som bidrar till omstallningen av transportsystemet och 6kar Sveriges tillvaxt
och internationella konkurrenskraft. Ett Overslag ger att om vi lanar 20 miljarder om aret i tio ar
motsvarar det 0,4 procent av BNP per ar

En satsning pa hoghastighetsjarnvag skulle ha stora effekter pa sysselsattning, kompetens- och
teknikutveckling och har en transformativ effekt pa hela ekonomin. | Storbritannien, som ligger ett
steg fore i utvecklingen av en hoghastighetsjarnvag, kan dessa effekter redan iakttas. Engelsmannens
langsiktiga satsning pa hoghastighetsbanor skapar tillvaxt och konkurrenskraft med modern jarnvag
och avancerade tag som binder samman landet. Vi ser att en satsning i Sverige kommer skapa
hogteknologiskt know-how och en ny exportindustri.

Infrastrukturpolitiken ar viktig for att na tillvaxt-, utvecklings- och klimatmalen. Ett
hoghastighetsprojekt — hastigheter om 320 km/h eller hégre — med tempo i utbyggnaden och
livscykelperspektiv ar ett satt att framtidssakra Sveriges behov av transporter i den sédra delen av
landet dar hog befolkningstillvaxt och 6kande behov av arbetspendling ar faktum. En
blockéverskridande éverenskommelse om finansiering och snabbt genomforande &r helt nédvandigt.

Allt fler, senast Riksgdlden, menar att det gar att l16sa finansieringen. Vi maste darfor vaga ta de stora
stegen for att framtidssakra Sveriges konkurrenskraft liksom finansminister Gripenstedt gjorde pa
1800-talet nar en lanefinansierad utbyggnad av stambanorna genomférdes under en tioarsperiod.
Sverige star nu infor ett vagval om vilket arv vi vill lamna efter oss till kommande generationer.
Regeringen behotver agera snabbt och oppositionspartierna maste vara med och tillsammans visa
mod och politisk enighet. Vi vill se samverkan och samsyn for att ta ansvar for att sdkra ett langsiktigt
hallbart jarnvagssystem i vart land. Vi maste investera i jarnvagen for att sdkra Sveriges framtid.
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