Repliker. Varfor saga nej till 285.400 nya bostader?

PUBLICERAD 2018-04-20

REPLIK DN Debatt 20/4. Héghastighetstdgen blir en gékunge som trénger ut Ibnsamma
jérnvdgsinvesteringar, skriver sju professorer och forskare. Det finns skdl att nyansera
debatten, skriver Catharina Elmsdter-Sviird, vd for Sveriges Byggindustrier, och Pia Lagerldf,
generalsekreterare, Swedtrain.

Skribenterna menar att foresprakarna for hoghastighetstag jamfor framtida tagteknik med
dagens bilar och flyg. Vi ar de forsta att halla med om att hela transportsektorn befinner sig i
ett tekniksprang. Inom en snar framtid kommer vi att se &nnu mer av innovationer som
elvagar och sjalvkérande bilar. Men hoghastighetstag och till exempel elvdagar kompletterar
varandra. Alla transportlosningar har en given plats i det grona samhallsbygget.

Det ar val bekant att Sverige ar ett glesbefolkat land med stora avstand. Har skiljer sig vara
geografiska forutsattningar fran flera av landerna som byggt héghastighetsbanor. Men den
demografiska utvecklingen talar ocksa for att det inte ar tillrackligt att rusta befintliga spar.

Ar 2025 blir vi 11 miljoner invanare. | mitten pa 2040-talet kommer Sverige ha 12 miljoner
invanare. Befolkningsdkningen gar allt snabbare. Urbaniseringen fortsatter och forstarks.
Med fler som bor i stader, och med en storre andel svenskar med god kopkraft, kravs fler
transportlésningar, fler bostdader och fler arbetsplatser. Missa inte den historiska chans som
nu finns att knyta ihop Sverige genom hoghastighetstdag mellan Stockholm-Goéteborg—
Malma!

Sverigeforhandlingens slutrapport, som presenterades i december i fjol, innehaller konkreta
planer pa 285.400 nya bostdder. Av dem beréknas cirka 200.000 byggas i Stockholm,
Goteborg och Malmo och resten langs med hdghastighetsbanan. Men avtalen som
Sverigeforhandlingen forhandlat fram med regioner och kommuner férutsatter en hastighet
pa 320 km/h. Trafikverket har ocksa visat att det som ser ut att vara billigare blir dyrare i
langden. Den lagre investeringskostnad som 250 km/h-alternativet innebar kommer &tas
upp av hogre drifts- och underhallskostnader.

Bostadsbyggandet dr inte i niva med befolkningsékningen. Samtidigt ar statsskuldens andel
av BNP historiskt |1ag. Det 6ppnar ett fonster for lanefinansiering av storre infraprojekt och
gor det moijligt att bygga hoghastighetsbanorna mer kostnadseffektivt i ett svep, i stallet for
att dutta stracka for stracka.

Satsningar pa infrastruktur &r en motor for bostadsbyggande och tillvaxt. Sverige har inte
rad att sdga nej till battre kommunikationer och hundratusentals nya bostader. Darfor
uppmanar vi regeringen och allianspartierna att sluta en bred uppgorelse kring nasta
generationsuppgift: Bygg det fossilfria samhallet!

Catharina Elmsater Svard, vd for Sveriges Byggindustrier
Pia Lagerlof, generalsekreterare for Swedtrain



Sju professorer och forskare:
”"Hoghastighetstag dalig affar for samhallet och klimatet”

Repliker
Catharina EImsater-Svard, Sveriges Byggindustrier, och Pia Lagerlof, Swedtrain:

Varfor saga nej till 285.400 nya bostdder?

Detta ar en opinionstext i Dagens Nyheter. Skribenten svarar for asikter i artikeln.
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