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Remissvar Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2018-2029

SWEDTRAIN &r branschféreningen for jarnvagsindustrin i Sverige. Bland medlemsforetagen finns
flera av varldens storsta tillverkare av tag och signalsystem, fordonsunderhallsforetag, konsultforetag,
fastighetsforetag och forskningsinstitut. SWEDTRAIN representerar alltsa en stor del av
jarnvagssektorns viktigaste aktorer.

Vi lamnar harmed vart remissvar med anledning av Trafikverkets forslag till inriktningsunderlag.

Fragor kring remissvaret kan stéllas till Pia Lagerlof pa 08-782 09 15 eller SWEDTRAIN@tebab.com

Med vanlig halsning

SWEDTRAIN — Foreningen Sveriges Jarnvagsindustrier
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Generalsekreterare
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1. Sammanfattning

Att stalla om transportsystemet till ett robust, tillforlitligt, energieffektivt och klimatsnalt system som
motsvarar kundernas efterfrdgan pa olika transportslag ar en av de viktigaste fragorna for Sveriges
framtida konkurrenskraft. Detta framhaller aven Trafikverket i sitt inriktningsunderlag som den
grundlaggande styrningen for utvecklingen av transportsystemet. | detta transportsystem bidrar
jarnvéagen till att klara en rad viktiga samhallsutmaningar sasom klimatutmaningen, tillvaxten,
regionforstoring med béttre matchning pa arbetsmarknaden samt okad trafiksékerhet.

SWEDTRAIN valkomnar det gedigna utredningsarbete som Trafikverket genomfort. Underlaget
konstaterar att Sveriges transportbehov vantas 6ka betydligt under planperioden, samtidigt som
sjunkande funktionalitet och ytterligare efterslapande underhall ar ett hot mot jarnvagens majligheter
att vaxa och 6ka sin marknadsandel inom transportsektorn for att bidra till att n& Sveriges uppsatta
klimatmal.

Jarnvagen &ar i borjan av en "andra langsiktig tillvaxtperiod”. SWEDTRAIN konsterarar att Trafikverkets
prognoser med nuvarande anslagsnivd kommer att bryta denna utveckling och mer an halvera
tillvaxttakten for jarnvag och samtidigt dubblera tillvaxttakten for biltrafiken. Trafikutvecklingen de
senaste decennierna, som ar en produkt av de val méanniskor gér, ger inte stod for denna strategi. For
att na de langsiktiga visioner som politiken beslutat om gallande nollutslapp av vaxthusgaser 2050
kombinerat med en god ekonomisk utveckling behéver trafikverket prioritera och utveckla svensk
jarnvag.

Den tredje inriktningen (politik for minskning av vaxthusgaser) i Trafikverkets inriktningsunderlag, som
aven ar i linje med Sveriges ataganden i den nyligen avslutade Pariskonferensen, forvantas enligt
Trafikverket leda till en kraftig 6kning av resandet med lokal kollektivtrafik och en stor 6kning av
person- och godstransporter pa jarnvag. SWEDTRAIN instammer i Trafikverkets slutsats att en
eliminering av det efterslapande underhallet bedoms ge mycket positiva effekter pa robusthet och
punktlighet och anser darfor att denna tredje inriktning (+15%) ar det enda alternativ som kan na de
beslutade visionerna for framtidens transporter och darmed méta de utmaningar som Sverige star
infor.
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Sammanfattning av SWEDTRAINSs viktigaste standpunkter och forslag:

SWEDTRAIN stodjer
e Alternativ 3 (+15 procent) for att 6ka jarnvagens robusthet och méta klimatutmaningarna.
e Okade satsningar p& systematiskt underhall av jarnvéagen.

e Planerade investeringar for att oka kapacitet och tillférlitighet i det befintliga jarnvagssystemet. Manga av
dessa bor tidigarelaggas i mojligaste man och fokus bor nu ligga pa genomférande och inte ytterligare
utredande.

e Arbetet med att ta fram en nationell underhallsplan for att ha koll pa anlaggningen och darmed ocksa ha
mojlighet att prioritera

SWEDTRAIN o6nskar att Trafikverket dessutom

e Arbetar pa ett transparent satt och samverkar aktivt med marknadens aktorer

e Sakerstaller att planeringen och byggandet av de nya stambanorna inte férsenas.

e Infor strakvis underhall for att pa basta och effektivaste satt nyttja de pengar som finns.

e Tar fram en samlad atgardsstrategi i syfte att méta efterfrdgan pa mer kapacitetsstarka tag ex. langre och
tyngre

SWEDTRAIN anser att Staten bor satsa minst 2 % av de planerade infrastrukturinvesteringarna i jarnvagen
pa jarnvagsforskning under de kommande 20 aren.

2. Okad satsning pa systematiskt underhall och reinvestering i
befintligt jarnvagssystem

Sveriges transportbehov véantas dka betydligt under planperioden. Samtidigt ser SWEDTRAIN, med
dagens beslutade investeringsnivaer, en sjunkande funktionalitet och ett ytterligare efterslapande
underhall. Detta underminerar jarnvagens majligheter att vaxa som marknadsandel i transportsektorn
och bidra till att Sverige nar uppsatta klimatmal.

For att na de politiskt beslutade malsattningar om att minska transportsektorns klimatpaverkan och
Sveriges ataganden om minskande transporter pa vag, kraftigt okande kollektivtrafikresande och en
okning av person- och godstransporter pa jarnvag ser SWEDTRAIN att Trafikverkets tredje alternativ
(+15 procent), med en 6kning av tilldelade medel, som det enda rimliga alternativet av de som
presenteras i inriktningsunderlaget.

En nationell underhallsplan bor utarbetas for att skapa kontroll 6ver anlaggningen och se till att
underhallsinsatser sékras 6ver tid. Detta skulle tillsammans med 6kade satsningar ge mojlighet att
strukturerat arbeta med att minska underhallsskulden for svensk jarnvag.

Det finns aven effektivitetsvinster att géra genom att skapa mojligheter for mer kapacitetsstarka tag pa
svensk jarnvag. For att uppnd detta kravs en samlad atgardsstrategi som harmoniserar med EU:s
regelverk och mal.

Okad redundans, ett mer transparent arbetssatt och inférande av strakvis underhall ar ytterligare
atgarder som kravs for att fa ett mer tillforlitligt jarnvagssystem.

SWEDTRAIN stddjer en 6kad satsning pa underhall av infrastrukturen och 6kat fokus pa
forebyggande underhall av infrastrukturen.
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SWEDTRAIN féreslar att staten okar trafikverkets tilldelade medel enligt alternativ 3 (+15
procent).

SWEDTRAIN uppmanar Trafikverket att i mojligaste man tidigarelagga de projekt som ger
storst effekt pa robusthet och kapacitet.

3. Viktiga investeringar

Mot bakgrund av den 6kade trafikutvecklingen och den redan idag bristande kapaciteten pa
stambanorna ar det viktigt att Sverige éven investerar i ny jarnvagsinfrastruktur. Det r angelaget att
planeringen och byggandet av de nya stambanorna inte férsenas, detta arbete behéver goras
parallellt med upprustning och underhall av befintlig infrastruktur.

Ur ett persontrafikperspektiv bidrar nya stambanor med battre tillférlitighet, kortare restider och gor
jarnvéagen till ett &n mer attraktivt alternativ jamfort med mindre miljovanliga transportslag, framférallt
nar det kommer till mellanlanga resor. Ur ett godsperspektiv majliggor de nya banorna en avlastning
av befintliga stambanor och utrymme skapas att utveckla robusta godstrafikkorridorer.

Bland andra viktiga kommande investeringar for att pa kort sikt (fram till 2030) méta naringslivets
behov av godstransporter finns Adalstriangeln som méjliggér effektivare trafikupplagg och redundans,
Norrbotniabanan som mdjliggor en langtgaende separering av nord- och sydgaende godstrafik,
dubbelspar pd Malmbanan for en utokad kapacitet mellan Kiruna och Narvik.

SWEDTRAIN stddjer satsningarna pa investering av nya stambanor.

4. Forskning och Innovation

Forskning, Innovation och Utbildning ar nyckelfaktorer for jarnvagens fortsatta framgang. Trafikverket
anger i inriktningsunderlaget att: "Ny teknik kréver flexibilitet i planering, styrning och anvandning —
kraven pa och behovet av infrastruktur kan snabbt forandras. Nya lésningar ska testas genom
utvecklingsinsatser och demoprojekt”. SWEDTRAIN delar denna inriktning. Det ar angelaget att
regeringen i den forda infrastrukturpolitiken integrerar olika perspektiv som t.ex. effekter av en 6kad
digitalisering i néringsliv och samhélle.

Som SWEDTRAIN &aven har papekat i ett inspel till forskningspropositionen ar statens anslag till
forskning och innovation (Fol) inom jarnvagssektorn lag jamfort med Fol-investeringar i andra teknik-
och kapitalintensiva branscher. Anslagsnivan till Fol ar aven lagt stalld mot de satsningar, strategiska
mojligheter och utmaningar som transportsystemet star infor enligt inriktningsunderlaget.
SWEDTRAINS forslag ar att staten bor satsa motsvarande 2 % av de planerade
infrastrukturinvesteringarna i jarnvagen pa jarnvagsforskning under de kommande 20 aren.

SWEDTRAIN foreslar darfor ett storre fokus pa forskning och innovation och att statens anslag
till Fol inom transportomradet 6kar de kommande 12 aren. Sarskild stor vikt 1aggs vid
jarnvagsrelaterad forskning dar behoven och utmaningarna ar stora.



