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SVERIGE MASTE BADE RUSTA UPP
OCH BYGGA SNABBTAG

Framtiden. Hoghastighetsjarnvégen banar vég for regionfdrstoring och béttre storstadstrafik. En ny stambana for mer
snabbgaende tag avlastar befintliga spar vilket 6kar kapaciteten for fler gods- och regionaltag, skriver debattérerna.

DEBATT

Sverige ar beroende av val fungerande och miljévanlig infrastruktur for bade
godstransporter och persontrafik. De nuvarande stambanorna byggdes i
mitten av 1800-talet, ska vi klara framtidens trafik behdvs nya stambanor,
snabbare tag och samtidigt 6kat underhall pa befintliga strackor, skriver Bjorn
Westerberg, Tagoperatorerna och Pia Lagerlof, Swedtrain.

Den senaste tiden har manga kritiserat byggandet av nya hoghastighetsbanor for tag. Argumenten varierar.
Kostnaderna ar for héga och kalkylerna for osakra. Behovet av fler bostader anses viktigare an
valfungerande infrastruktur. Alla vill ha tag som gar i tid men ingen vill riskera att bli syndabock for ett
dyrt infrastrukturprojekt. Men behovet av nya stambanor i sédra och vastra Sverige har inte andrats.
Resandet med tag 6kar och behovet av sikra och miljovanliga godstransporter kvarstar.

For det forsta behdvs det en strategisk satsning for att korta restider och 0ka kapaciteten i hela
jarnvagsnatet. Detta eftersom jarnvagsnatet redan nu ar nara kapacitetstaket pa flera strackor, samtidigt som
efterfragan pa tagtrafik okar.

Jarnvégen bidrar till att utveckla samhallet och oka tillgdngligheten. Det finns ett tydligt samband mellan
investeringar i infrastruktur och langsiktig ekonomisk tillvaxt. En fungerande jarnvag okar manniskors
mojligheter att bo utanfor storstader eller ta ett arbete pa annan ort och pendla till jobbet. Regionerna
forstoras och den ekonomiska tillvéxten stimuleras. Arbetsmarknadsregioner expanderar och véxer
samman.

Nya stambanor
For att pa sikt kunna méta naringslivets behov av godstransporter och sékra behovet av klimatsmarta
persontransporter krdvs en utbyggnad av nya stambanor mellan Stockholm-Gdéteborg och Malmé.
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Sjalvklart maste det finnas tydliga kostnadsunderlag for en sadan har stor investering. Nar Trafikverket
informerar om att 170 miljarder kan bli upp emot 300 miljarder later kritiken inte vanta pa sig. Vi ar ocksa
forvanade Gver spannet i kostnaderna och orsakerna bakom.

De nuvarande stambanorna byggdes i mitten av 1800-talet och det planerade hdghastighetsnétet ar en
investering med manga decenniers horisont och ar betydligt vidare an strackorna Stockholm-Géteborg och
Stockholm-Malmo (aven om Sverigeforhandlingen fokuserat pa detta). Hoghastighetsjarnvagen banar vég
for regionforstoring och battre storstadstrafik. En ny stambana for mer snabbgaende tag avlastar befintliga
spar vilket okar kapaciteten for fler gods- och regionaltag i det befintliga systemet.

Lénsamt och nédvandigt

Att bade investera i ny infrastruktur och sakerstélla underhallet av befintlig jarnvég ar bade lonsamt och
nodvandigt. Lat oss komma ihag att svensk industri och export ar beroende av jarnvagen for att kunna
exportera och importera varor. For delar av basindustrin ar jarnvagen det enda alternativet, exempelvis for
transporter av malm och stalamnen 6ver langa strackor. Sveriges industri bidrar till arbetstillfallen och
tillvaxt samtidigt som exportintakterna utgor ett viktigt bidrag till var valfard.

Industrin star for cirka 25 procent av Sveriges BNP. Gruv- skog- och tillverkningsindustrin star for 65
procent av exportintékterna och bidrar darigenom arligen med 125 miljarder i skatteintakter. Den svenska
exportekonomin &r en hornpelare i samhéallsekonomin. Trafikverkets prioriteringar av underhallsinsatser
maste beakta dessa stora exportvarden som riskeras pa grund av bristande tillforlitlighet for naringslivets
in- och utgaende godstransporter.

Sverige behdver en vl fungerande infrastruktur, vilket kraver bade underhall av befintliga strackor men
ocksa satsningar pa ny kapacitet, utokad kollektivtrafik och snabbare tdg mellan vara stora stader. Vi ser ett
tydligt och angelaget behov av hoghastighetstdg men valkomnar givetvis en ordentlig granskning av hur
kostnaderna kan begrénsas. Hoghastighetsbanor och upprustning av nuvarande system bor inte stallas mot
varandra.
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