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Inledning

Kapacitetsutredningen ar en valbehovlig, omfattande och viktig 6versyn av transportsystemet, en av
de viktigaste forutsattningarna for Sveriges langsiktiga konkurrenskraft och valstand. Mojlighet till
effektiva transporter ar avgérande for den tillverkande naringen, en grundforutsattning for
tjanstesektorn och fér manniskors maojligheter att valja var man vill bo och arbeta. Transportsystemet
star infor omfattande utmaningar i form av kraftigt 6kad efterfragan, harda klimatkrav och 6kande
trangsel.

Trafikverket och Kapacitetsutredningen har utfort fér ett vittomspannande arbete, [dmnat forslag pa
manga nodvandiga atgarder och har fort en givande dialog med externa parter under utredningens
gang, bland annat genom hearingar.

Vart remissvar bestar av en sammanfattning av vara viktigaste synpunkter och forslag, vara synpunkter
pa enskilda delar av utredningen samt var vision av ett transportsystem fér konkurrenskraft och
tillvaxt. | en bilaga presenterar vi utvecklade resonemang kring prognoser, kalkyler och antaganden.

1. Sammanfattning

SWEDTRAIN vilkomnar Kapacitetsutredningens omfattande arbete och manga konstruktiva forslag for
starkt kapacitet och tillforlitlighet i det svenska transportsystemet. Utredningen gor en utmarkt och
genomgripande analys av brister i det befintliga transportsystemet i det korta/medellanga
perspektivet. For dessa perspektiv presenteras ett stort antal nédvandiga atgarder for samtliga
transportslag, inte minst jarnvagen. Utredningen saknar dock en utvecklad och samlad beskrivning av
transportsystemet pa lang sikt och hur systemet ska vara uppbyggt for att klara efterfragan och
klimatkrav. Jarnvagen genomgar just nu en utveckling av tillvaxt och effektivisering och vi anser att
utredningen underskattar jarnvagens potential att fortsatta bidra till samhallsutvecklingen.

Utredningen foreslar ett antal atgardspaket for det befintliga infrastruktursystemet. Genom olika
trimnings — och investeringsprojekt och en generell héjning av underhallsnivaerna med fokus pa
forebyggande underhall, uppnas ett battre utnyttjande av kapaciteten i det befintliga systemet.
SWEDTRAIN bejakar dessa forslag och denna strategi. Vi vill tillfora att jarnvagsindustrin har utvecklat
nya tag med hogre passagerarkapacitet som redan pa de befintliga sparen kan 6ka kapaciteten.

Utredningen har nagra forslag pa nyinvesteringar for att hoja kapaciteten. Som exempel kan ndmnas
Ostlanken och en jarnvagsforbindelse mellan Goteborg och Boras. Vi vdlkomnar dessa forslag.
Projektering bor dock kunna paborjas relativt snart och byggstart ske tidigare an utredningens forslag

SWEDTRAIN vill understryka utredningens slutsatser att, utifran prognoserna om framtidens ékade
transportbehov och de atgarder som utredningen lamnar, sa kommer inte Sveriges eller EU:s
klimatmal att uppfyllas. Utredningen prognosticerar stora trangselproblem i vagsystemet och man
bedomer att den prognostiserade trafikutvecklingen inte ar langsiktigt hallbar, vare sig det galler miljo
eller effektivitet. Det saknas en tydlig koppling mellan utredningens resonemang i dessa fragor och
konkreta forslag.
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Aven om samhillsekonomiska kalkyler utgér ett viktigt underlag infér omfattande investeringsbeslut,
ar kalkylerna beroende av vilka modeller man anvander sig av och vilka antaganden man gor.
SWEDTRAIN anser att nagra av antagandena och prognoserna i utredningen bor ses 6ver. De slutliga
besluten kring investeringarna maste aven ta hansyn till politiska mal om samhallsutveckling,
konkurrenskraft, sysselsattning, tillvaxt och klimat.

Som namnts ovan lamnar utredningen manga konstruktiva forslag som SWEDTRAIN stodjer. Vi har
ocksa nagra forslag till utredningen som beskrivs i féljande kapitel. Har foljer en sammanfattning:

SWEDTRAIN féreslar att Kapacitetsutredningen och Trafikverket

. beskriver en tydlig langsiktig godsstrategi, inkluderande bade infrastruktur och styrmedel.

e  justerar jamforelsealternativet och andra scenarier utifran omarbetade antaganden och prognoser for oljepris,
prisutveckling for olika transportslag, effekterna av Fehrman-Balt forbindelsen, nyttan av minskad trangsel,
gruvnaringens 6kade efterfragan pa godstransporter, de olika transportslagens energieffektiviseringspotential
och potential for overflyttning.

e  beskriver ett generellt 2050-scenarie “Framtidsanpassat transportsystem” dar trangselproblemen ar begransade,
regionforstoring majlig, malen for transportsektorns klimatutslapp uppfyllda samt transportsektorns
energianvandning ar effektiv.

e jutredningens forslag pa effektiviseringsatgarder inkluderar potentialen av tag med hog kapacitet.
e idetfortsatta arbetet verkar for genomférande av “niva hog" i de forslag man lamnat.
o  foreslar att byggstarten for Ostlanken och Géteborg-Boras paborjas tidigare.

e  arbetar for att sdkra kompetens och FoU inom nagra strategiska omraden.

2. SWEDTRAINs synpunkter pa utredningens olika delar

Transportsystemets utmaningar, mojligheter och potential pa lang sikt

| kapitel 11 sdger utredningen att den kraftigt 6kade efterfragan pa transporter hdnger samman med
den forvantade tillvixten. Aven EU:s vitbok™ talar om transporternas betydelse for ekonomisk tillvéxt.
Enligt vitboken &r minskad rorlighet inget alternativ. Vitboken tydliggor ocksa att en dverflyttning till
klimat — och energieffektiva transportslag ar nédvandig. SWEDTRAIN vill darfor papeka att det

"2 inte ar ett hallbart

alternativ eller tillgodoser behovet av regionférstoring och starkt konkurrenskraft. De forslag som

resonemang som utredningen presenterar i strategin ”successiv anpassning

utredningen lamnar till regeringen, samt de forslag som regeringen senare presenterar, maste syfta till
att 16sa hur transportsystemet behdver utformas for att klara de mest troliga prognoserna om 6kad
efterfragan samt skapa forutsattningar for konkurrenskraft och klimateffektivitet.

Jarnvagen i kombination med andra trafikslag kan bidra i an storre utstrackning an idag till framtida
valfard, tillvaxt och konkurrenskraft. Den ar ett kapacitetsstarkt transportslag med Iag klimatpaverkan.
Trafikutvecklingen pa jarnvagen de senaste decennierna har varit kraftig, de historiska prognoserna

! EU-kommissionen, Transport 2050 - firdplan fér ett gemensamt europeiskt transportomréade
* Trafikverket, Kapacitetsutredningen-Transportsystemets behov av kapacitetshojande atgarder, s 130
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har 6vertraffats. Trots detta har nya spar inte byggts i samma takt och eftersatt underhall har
reducerat den tillgangliga sparkapaciteten. Pa sikt racker inte kompletteringar av det befintliga
systemet. Mycket troligt behovs fundamentala kapacitetstillskott, vilket bland annat innebar fyrspar
med hastighetsseparering mellan Stockholm och Goteborg respektive Malmo.

Jarnvagssektorn genomgar just nu en pagaende effektivisering, vilket ger ytterligare potential till
kostnadsminskningar. Det ar viktigt att utredningen beaktar den utveckling som sker och kommer att
ske i jarnvagssektorn med avseende pa effektivisering, prisutveckling och teknik.

Vi noterar att utredningen, till och med i "Godsscenario jarnvag”®, prognosticerar att jarnvagens
marknadsandel kommer att minska trots att utredningen aterkommande talar om att jarnvagens och
sjofartens marknadsandelar maste 6ka om det som Trafikverket definierar som ett transportsnalt
samhalle ska uppnas.

SWEDTRAIN efterlyser en tydlig langsiktig godsstrategi, inkluderande bade infrastruktur och styrmedel, som
sammantaget klarar av bade transportefterfragan och energi — och klimatkrav. En sadan strategi bor tydliggora
jarnvagens och sjofartens okande andel av Sveriges framtida godstransporter.

Antaganden, prognoser och kalkyler

| flera kapitel och sidorapporter behandlas antaganden och prognoser. De sager bland annat att det
totala persontransportarbetet mellan 2006 och 2050 férvantas 6ka med 63 %. Resandet med spartrafik
berdknas 6ka med hela 80 % under perioden. Samtidigt forvantas 6kningen i tonkilometer bli 61 %.

SWEDTRAIN har stor forstaelse for att det ar svart att géra antaganden, prognoser och kalkyler sa langt
fram i tiden och med stora osdkerheter. Vi vill dock patala nagra antaganden och prognoser som
utredningen bor se 6ver. Dessa finns narmare beskrivna i bilaga A. Det handlar exempelvis om
antaganden om urbanisering, oljepris, 6verflyttning eller trangsel. Vidare bor effekten av rantesatser,
diskontering och kalkylperiod belysas.

Samhallsekonomiska kalkyler ar ett viktigt verktyg infor beslut om olika investeringar. De utgor dock
bara en del av det samhallsekonomiska bedémningsunderlaget. Resultatet av kalkylerna varierar starkt
beroende pa vilken modell man anvander och vilka antaganden man viljer att géra. Nyttan av en
hoghastighetsinvestering varderas av modellen som anvants i denna utredning t ex till 62 miljarder
kronor, medan nyttan for samma investering i Hoghastighetsutredningen fran 2009, som anvande en
annan modell, varderades till 118 miljarder.

Modellerna har ocksa svart att fanga upp dynamiska effekter vid sa stora systemférandringar som blir
vid inforandet av ett helt nytt transportsystem. Erfarenhet saknas for anvandande av dessa modeller
vid sadana investeringar, till skillnad fran byggandet av en ny vag eller bro. SWEDTRAIN anser vidare
att modellerna som anvants inte fullt ut formar fanga upp megatrender, som t ex vikten av
regionforstoring, vikten av ett energisnalt transportsystem samt klimatfragans 6kande betydelse. Vilka

® Trafikverket, Kapacitetsutredningen-Transportsystemets behov av kapacitetshojande atgarder, s 134
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atgarder utredningen rekommenderar maste darfor baseras pa basta mojliga totala kunskap om
framtiden, inte bara pa vad olika modeller ger for resultat.

Sammanfattningsvis bor Kapacitetsutredningen utifran ovanstaende resonemang justera antaganden,
prognoser och kalkyler enligt nedan. For mer utvecklade resonemang, se bilaga 1.

Kapacitetsutredningen bor

e isamsprak med Energimyndigheten utarbeta en mer realistisk prognos for framtida oljepris, darefter omarbeta
jamforelsealternativet och andra scenarier.

e justera forhallandet mellan prisutvecklingen pa de olika transportslagen och darefter omarbeta
jamforelsealternativet och andra scenarier.

e inkludera Fehrman-balt i jamforelsealternativet och alla andra scenarier.

e justera vardet av nyttan "minskad trangsel” fér nya spar Stockholm-Goteborg och Stockholm-Skane och inkludera
kostnaderna for trangsel i sina slutsatser och scenarier.

e justera upp sina prognoser fér behov av godstransporter pa jarnvag utifran gruvnaringens kraftigt kande behov.

e gobra ett mer realistiskt antagande kring transportslagens energieffektiviseringspotential och darefter omarbeta
jamforelsealternativet och andra scenarier.

e se dver realismen i graden av overflyttning fran vag och flyg till jarnvag vid byggande av nya spar mellan Stockholm
och Goteborg och Stockholm-Malmé/Képenhamn

Scenarier i ett klimat- och energiperspektiv

Kapacitetsutredningen tydliggor klart, bland annat i kapitel 9 och 11, att de storsta utmaningarna ar
”att mota och forena kraven pa godstransporter och persontransporter med klimatmalen”.
Trafikverket bedémer att utvecklingen enligt prognoserna utifran hittills beslutade atgarder inte ar
langsiktigt hallbara, vare sig det galler miljo eller effektivitet och att en utveckling enligt prognoserna
kommer att medfora stora trangselproblem i vagsystemet, framfor allt i storstadsregionerna. Man
sager samtidigt att klimatmalen innebéar begransningar for hur mycket transporterna kan vaxa fram till
2050, vilket i sin tur kan paverka kapacitetsbehoven.

Utredningen skriver att for att Sverige ska na sina av riksdagen beslutade klimatmal, samt malet om en
fossiloberoende fordonsflotta 2030, maste biltrafiken minska med 20 % jamfort med 2011. Detta
innebar i praktiken ett kraftigt 6kat kapacitetsbehov pa jarnvag och sjofart. Att detta maste beaktas i
infrastrukturplaneringen ar nagot som aven Riksrevisionen papekar i en rapport”.

Infrastrukturinvesteringar i vag och jarnvag fororsakar utslapp av vaxthusgaser. Exempel fran forskning
vid KTH? visar att sadana utslapp vid byggandet av ny jarnvag sparas in redan efter 5-10 &r genom
jarnvagen laga utslappsnivaer jamfort med vagtrafikens. En nyligen publicerad europeisk rapport® visar
att hoghastighetstag ar 14-15 ganger klimateffektivare an bil och flyg’, dven om man beaktar hela
livscykeln inklusive byggande av infrastruktur.

* Riksrevisionen — Infrastrukturplanering — p& vig mot klimatmalen?

® Rkerman, J — The role of high speed rail in mitigating climate change — The Swedish case Europabanan from a life cycle perspective.
Transport. Res. Part D (2011)

® Aurélie Johanno, Systra, “High Speed rail & Sustainablity”

” Noteras bér att detta r berdknat pa europeisk elmix, riknat pa nordisk elmix blir skillnaden dnnu stérre
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Denna utveckling kan enbart métas med en omstallning av transportsystemet till ett mer
transportsnalt samhalle, dar person- och godstransporter flyttas 6ver fran vag till mer kapacitetsstarka
och energieffektiva transportslag som jarnvag och sjoéfart. SWEDTRAIN anser darfor att:

e utredningen tydligare bor presentera konkreta forslag kring vad som kravs for att uppna ett “transportsnalt samhalle”.

o kapacitetsutredningen darfor bor beskriva ett mer generellt 2050-scenarie ”Framtidsanpassat transportsystem” dar
trangselproblemen &r begrinsade, regionforstoring majlig, malen for transportsektorns klimatutslapp uppfyllda samt
transportsektorns energianvandning effektiv. Scenariot bor beskriva vilka atgarder (saval infrastrukturrelaterade som
andra) som kravs, kostnader for dessa, samt scenariots egenskaper betraffande klimat, energi, trangsel, férdelning av
transportslag, regionférstoring m.m. | detta scenario bor inga att jarnvagen kan vaxa utifran marknadens efterfragan
och inte, som i jamforelsealternativet, begransas av den befintliga infrastrukturen. Viktigt ar att investeringar i
infrastruktur inte enbart ses som klimatinvesteringar. Jamforelsealternativets siffror/egenskaper for klimat, energi,

trangsel, regionforstoring m.m. bor redovisas pa motsvarande satt.

Potential for effektivisering i det befintliga jarnvagssystemet

Dagens svenska jarnvagssystem ar pa vissa strackor hart belastat. SWEDTRAIN vill i detta kapitel
beskriva vad som skulle kunna uppnas genom anvandande av fordon med hogre kapacitet, nya
signalsystem samt béattre fungerande sidosystem. Det bor konstateras att en viss kapacitetsokning kan
ske genom dessa atgarder. Men de racker inte till pa sikt. Ny jarnvagsinfrastruktur, som separerar
fordon med olika hastigheter, ar en nédvandig och effektiv kapacitetshdjande atgard.

Fordon med hogre kapacitet

Kapaciteten kan 6kas for persontransporter genom att byta till langre, hogre eller bredare tag. En
annan egenskap som okar kapaciteten ar att nya tag generellt har battre accelerations — och
bromsegenskaper, som gor att fler tag far plats pa sparen. En kontinuerlig utveckling sker inom
jarnvagsindustrin i denna riktning. Moderna fordon innebér ofta bada dessa egenskaper tillsammans
med hogre attraktivitet. For att beskriva de generella méjligheterna kan féljande bild anvandas utifran
befintliga tagmodeller:

500 - Antal sittplatser

400

300 -+
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100

Tinikk

Lok med

Tagmodell X,

Tagmodell Y, Framtida tdgmodell Z
4 vagnar (1970-tal) bred vagnkorg ?vé plan med hogre g|]<apacitet
121m 4 vagnar (2000-tal) 4 vagnar (2000-tal) ~100 m
107 m 105 m

Genom att ga igenom i vilka trafiksystem det idag finns tag med relativt 1ag passagerarkapacitet och
sedan simulera hur kapaciteten férandras vid utbyte till tag med hogre kapacitet i ett framtida scenario
med 6kat antal passagerare, skulle ett vardefullt tillskott till kapacitetsutredningen ske. For att gora
denna analys behéver antaganden goras om:

e Okning av trafikmangden i personkilometer.
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e Hur stor andel av taglagena som sker i vad som kan betraktas som hogtrafik (dvs nar tagen
med hogre kapacitet gor nytta). Denna andel kan berdknas 6ka.

e Hur kapaciteten (antal taglagen) paverkas av nya signalsystem, forandrade uppehallstider med
de nya tagen, de nya tagens accelerations och bromsegenskaper.

e Vad som &r praktiskt mojligt i varje system med avseende pa perrongldangd, hojder, bredd.

Utgangspunkt for analysen bor vara storstadsregionerna dar befolkningstillvaxten och trangsel
kommer att vara storst, samt intercitytrafiken mellan de stora stadderna. Sjalvklart maste andra
aspekter an tagets passagerarkapacitet vara avgoérande for vilka tdgmodeller som viljs i framtiden,
men en analys av potentialen bor i varje fall goras. Nedan finns en tabell som beskriver hur analysen
kan goras:

System Antal Prognos Antal tagligen | Antal taglagen Tagets Tagets Okat antal Minskat antal Nettoeffekt
resendrer passagerare totalt idag per dag i passagerar passagerar- taglagen pga taglagen pga kapacitet totalt
idag/dag 2050 totalt/ hégtrafik -kapacitet kapacitet béttre ldngre

idag/2050 2050 med accelerations —och| uppehallstid
bista mojliga bromsegenskaper
forden

Br=
Regionaltag 300 000 540 000 400 [ /2607300 1000 1200 20 -10 +60 000
modell xx, X-stad +15%

Utbyte till nyare tag innebar ofta byte till ett tag med hogre kapacitet. Ett styrmedel som paverkar
denna majlighet ar hur tilldelningen av sparkapacitet (taglagen) gar till. Trafikverket har tidigare
behandlat denna fraga i sin utredning “Ramavtal for nyttjande av infrastrukturkapacitet pa jarnvag for
en langre tidsperiod”. SWEDTRAIN &r principiellt positiva till idén om ramavtal, dvs att operatérer i
storre grad ska fa taglagen tilldelade for flera ar i taget. Det minskar osdkerhet och 6kar incitament till
investering att veta att man far bedriva verksamheten mer an ett ar i taget. Dock maste systemet
fortfarande innehalla flexibilitet.

Ett annat styrmedel ar mojligheten till prioritering av tagtyper vid tilldelning av sparkapacitet.
Utredningen namner mojligheten att t ex bara tillata tdg med hog passagerarkapacitet i hogtrafik.

Aven for godstag finns kapacitetsvinster att géra genom kapacitetsstarkare (langre, tyngre och bredare
fordon).

Kapacitetsdkning med nya signalsystem
Signalsystemets konstruktion paverkar hur tatt tagen kan kora pa en tagstracka, dvs tagsystemets

kapacitet. Signalsystem ser olika ut i olika tagsystem och olika ut i olika lander och det rader idag langt
ifran full interoperabilitet mellan systemen. For att 6ka interoperabilitet, 6ka kapaciteten i
jarnvagssystemet och for att minska underhallskostnaderna har EU beslutat att standardisera
signalsystemen i Europa. SWEDTRAIN instdmmer i det Trafikverket skriver i utredningen "ERTMS ger
fordelar kapacitetsmadssigt, men det gar inte att beskriva nyttan i generella termer eftersom det beror
pa vilken typ av signalsystem som ERTMS ersatter”.

Atgirder i sidosystem
For lag funktion i jarnvagens sidosystem och noder begrédnsar systemets kapacitet som helhet.
Exempel pa detta har varit tillgdngen pa hjulsvarvar, avisningskapacitet eller uppstallningsspar. |
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dagslaget behover tag aka och belasta infrastrukturen med “tomkaérningar” for att underhallas i en
annan del av landet an dar de normalt finns.

SWEDTRAIN menar att Trafikverket i relevanta utredningar bor peka ut strategiska behov i form av
markytor, lokaler och underhallsfunktioner. Utifran detta kan marknaden sedan fatta kloka
investeringsbeslut. | 6vrigt hanvisar vi till medlemsforetagen Jernhusen och Train Alliance remissvar.

SWEDTRAIN anser att en viss kapacitetsokning kan uppnas genom att anvanda tag med hogre passagerarkapacitet
och foreslar darfor att Kapacitetsutredningen i nartid mer i detalj utreder potentialen for detta. Dock bor poangteras

att detta inte bedoms racka till for framtida efterfragan, ny infrastruktur dr den viktigaste atgarden.

Utredningens forslag till atgarder

SWEDTRAIN vill poangtera vikten av utredningens forslag om optimerings- och trimningsatgarder av
det befintliga systemet med syfte att 6ka dess kapacitet och robusthet. Har anser vi att utredningens
"niva hog” ar den som bast moter framtidens behov av transportkapacitet.

SWEDTRAIN vilkomnar Kapacitetsutredningens forslag om investeringar i ny jarnvag. Sarskilt bor
namnas utredningens forslag géllande Ostlanken och strackan Goteborg-Boras. Etableringen av
Ostlanken kommer att frigéra kapacitet bade for gods- och persontrafik samt 6ka punktligheten.
Genom separeringen av trafik i olika hastigheter ger investeringen i nya dubbelspar en flerfaldig
kapacitetsokning. Detta skapar forutsattningar for arbetspendling och regionforstoring. Byggandet av
strackan Goteborg-Boras ger liknande effekter. Dock anser SWEDTRAIN att Trafikverkets
rekommendation med byggstart 2025 for dessa tva strackor ar alltfor for passivt och svarar inte upp
mot kapacitetsbristerna som finns redan idag.

SWEDTRAIN vill framhalla att nyinvesteringar i jarnvag bor ske med modern teknik som féljer
internationell standard och medger hogre hastigheter an dagens, alternativt att férutsattningar finns
att éver tid hoja hastigheten. Dessa investeringar maste ses i ett langsiktigt perspektiv. Infrastrukturen
bor byggas sa att den bidrar till att gora jarnvagen effektiv, attraktiv och flexibel.

SWEDTRAIN féreslar att utredningen

e idet fortsatta arbetet verkar for genomférande av “niva hég" i foreslagna atgardspaket.

e foreslar att projektering och byggstart for Ostlanken och Goteborg-Boras sker tidigare.

e ytterligare betonar vikten av att nyinvesteringar i jarnvagen sker med modern teknisk standard.

Behov av kompetenssdkring och FoU

Jarnvégen, i hogre grad dn andra transportslag, ar ett system dar trafikens funktion beror pa samspelet
mellan infrastrukturen, signalsystem och fordon. Infrastrukturen ar olika uppbyggd i olika lander och
miljoforhallandena skiljer sig at. | Sverige behdver spetskompetens hos forskare och kunskap hos
myndigheter och foretag darfor starkas och sakras for framtiden. Detta ar strategiska och val
motiverade atgarder i en tid da stora pengar ska satsas pa infrastrukturens fornyelse och nybyggnad.
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SWEDTRAIN foreslar att Trafikverket verkar for att det inrattas ett eller flera forskningsprogram eller
kompetenscentra for 1) 6kad punktlighet 2) 6kad kompetens om jarnvagsinfrastrukturen som system 3) forbyggande
underhallsmetoder 4) kostnadseffektiva anldggningsarbeten 5) 6kad kapacitet i befintligt system.

3. SWEDTRAINSs vision - Ett transportsystem for konkurrenskraft och tillvaxt

Forutsattningarna for transporter och transportsystemet 2050 kommer att férandras kraftigt jamfort
med idag. Betydande megatrender som paverkar transportsystemet ar:

o (Okad ekonomisk aktivitet => 6kat transportbehov.

e Okad befolkningsmangd => 6kat transportbehov.

e oOkad urbanisering => dkad trangsel.

e stort behov av att minska klimatutslappen.

e minskande tillgang pa billig olja => 6kade priser.

e oOkad konkurrens fran t ex Kina och Indien om dndliga material och fossila branslen => 6kade priser.

Det ar uppenbart att vi behdver anpassa hur vi reser och transporterar gods, och att vi behéver besluta
kring betydande uppgraderingar och infrastrukturinvesteringar i nartid da de tar lang tid att
genomfoéra. Alternativet ar att vi kommer att ha ett transportsystem som begrédnsar var ekonomi,
export, arbetsmarknad och regiontillvaxt samt manniskors mojlighet att bosatta sig och arbeta dar de
vill. Ett transportsystem som dessutom ar ineffektivt, onddigt energislosande och med alldeles for stor
klimatpaverkan.

Omvarldsfaktorerna ger ett behov av 6kad andel energi-, klimat- och trangseleffektiva transportslag.
Nyckeln till att framtidssakra transportsystemet ligger alltsa i en kraftig teknikutveckling av framférallt
vagtrafikens fordon, men minst lika mycket i att i 6kad grad anvdanda redan befintliga transportslag
som buss, jarnvag och sjofart.

Ett transportsystem for konkurrenskraft och tillvaxt kan i stort beskrivas som féljer:

Transportsystemet 2050 - 6vergripande
Ar 2050 har transportméangderna totalt sett 6kat ungefar s& som Kapacitetsutredningen
prognosticerade 2012. Transportmangderna for de individuella transportslagen ar dock annorlunda.

Transportsystemet i Sverige ar tack vare val avvagda och ekonomiskt totalt sett effektiva satsningar,
ett system som starkt bidragit till att Sverige ar ett konkurrenskraftigt land med féretag som kan finna
arbetskraft och exportera produkter och ravaror. | sédra Sverige kan manniskor bo och transportera
sig kollektivt i storstaden eller aka kollektivt till arbetet i regionen.

Klimatutslappen fran transportsektorn har minskat kraftigt, likasa energianvandningen. Klimatmalen
for transportsektorn har dock inte uppfylits fullt ut.

Jarnvdgssystemet 2050

Jarnvagssystemet som fanns 2012 har uppgraderats i linje med de manga forslag som
kapacitetsutredningen presenterade i “Utvecklingsniva hog”. Bland de storre utbyggnaderna marks
Ostlanken, Goteborg-Boras, dubbelspar kring hela Malaren, tunnelbana till Nacka och Taby samt
forstarkning av Malmbanan. Systemet underhalls med fokus pa férebyggande underhall.
Kostnadseffektiva styrmedel och planering har effektiviserat. Nya fordon har bidragit till 6kad
passagerar — och energieffektivitet.

For att mota okad efterfragan pa jarnvagskapacitet byggdes dven nya dubbelspar hela vagen mellan
Stockholm och Géteborg och mellan Stockholm och Skane/Képenhamn. Genom avlastningen och
separeringen av trafik i olika hastigheter som de nya sparen maijliggor, har kapaciteten kunnat 6ka 3-4
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ganger. Tillforlitligheten ar hog i jarnvagssystemet. Genom en aktiv samverkan av jarnvagens alla
aktérer under Trafikverkets ledning, har punktligheten gradvis forbattrats och uppgar nu till 98 %. Tag
ar ett an mer attraktivt och komfortabelt resesatt.

De nya banorna i sodra Sverige har mojliggjort att en stor del av den 6kade godstrafiken till och fran
kontinenten kan kéras pa jarnvag istallet for pa vag. For godstrafiken i norra och Mellansverige har
infrastrukturen forstarkts sa att malm - och 6vriga godstransporter kan ske utan begransningar.

Personresor med tag mellan storstader och i storstadsregionerna har 6kat drastiskt. Det har gjort att
stora delar av sddra Sverige, Skane och Sjalland &r en arbetsmarknadsregion. Méanniskor i Skane har
mojlighet att arbetspendla till Danmark och Hamburgregionen, och tvartom. Hela Malardalen och
Norrkoping/ Linképing kan sagas inga i Stockholmsregionen. Goteborg/Boras/Jonkoping ar en
arbetsmarknadsregion.

Jarnvagens andel av transportarbetet har 6kat med 10 procentenheter och i reella tal har jarnvagens
transportarbete mangdubblats.

Biltrafiken 2050

Biltrafiken har 6kat nagot. Den vanligast forekommande biltypen ar hybridbilar, som kan laddas med el
och gar hog andel biobrénsle pa langre strackor. Biobranslena racker dock inte till all vagtrafik jorden
runt, och varje liter biobransle som anvands gor att nagon annan maste anvanda fossila branslen. |
Sveriges glest befolkade delar, dar kollektivtrafik ej ar ett rimligt alternativ, anvands bilen.

Lastbilstrafiken 2050
Lastbilstrafiken har 6kat nagot. Lastbilarna ar effektivare och gar pa en viss andel biodiesel. Denna

bransletyp ar kompatibel for lastbilar fran andra lander.

Busstrafiken 2050
Busstrafiken ar det trafikslag som 6kat mest tillsammans med jarnvagstrafiken, betydligt mer én vad

kapacitetsutredningen prognosticerade. Tack vare att manga numera dker med tag in och ut ur stader,
behover de resa vidare kollektivt antingen med buss, sparvagn eller tunnelbana. Taxidkandet har okat.

Sjofart 2050
Sjofarten har 6kat mer an vad kapacitetsutredningen prognosticerade.

Flygtrafiken 2050
Inrikes flygtrafik har pa grund av attraktivare alternativ samt dyrare branslepriser minskat, men spelar

fortfarande en viktig roll, framforallt till och fran norra Sverige. Inrikes trafikmangder ar mindre dn vad
Kapacitetsutredningen prognosticerade. Utrikestrafik sker i ungefar samma omfattning som
Kapacitetsutredningen féreslog.
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Bilaga A. Kalkyler, prognoser och antaganden
SWEDTRAIN har stor forstaelse for att antaganden, prognoser och kalkyler langt fram i tiden &r svara
att goéra, men vill anda kommentera féljande:

IEAs prognoser for oljepris

Ol-e ris Dollar per oljefat {(Inflationsjusterat per rapport)
Utredningen antar ett oljepris fér 2030 och 2050 som &r e 1995, prognos ror 2010 |e—
ldgre an dagens oljepris. Det ar otvetydigt sa att den e e e o

WEG 1988, prognos for 2000 2000 |EEe—

vedertagna uppfattningen ar att tillgangen pa billig olja _ e ——
' ) 3 e

kommer att minska och att efterfragan kommer att oka. e 2062, prosnos o 2002 01—

IEA’s prognoser som utredningen refererar till har Weo 2005, prognos for 2010 | —

historiskt varit for 13ga, se bild®. e
wEe 2008, prognos ror z00s | E—

[}

VWEOQ 2010, prognos for 2011

Biljettpriser ; m__

Utredningen antar lagre biljettpriser for flyget, medan Procent

) . - . . O Prognos B Utfall B Prognosfel (%)
priserna for buss och jarnvag antas vara konstanta. Vi omstalining sastriliand se

finner det markligt da inte ens flygbranschens egna foretradare tror pa lagre biljettpriser samtidigt
som megatrender talar om hogre priser pa olja/flygbrédnsle och klimatutslapp. Dessutom har
flygbranschen redan genomgatt den prispressande konkurrensutsattning som jarnvagen nu gar in i.
Potentialen for kostnadsminskning inom jarnvagen torde vara jamforelsevis stor.

Fehrman Balt

Fehrman Balt-forbindelsen kommer att leda till en 6kad efterfragan pa godstransportkapacitet pa
jarnvagen i sodra Sverige, sarskilt efter det att kapaciteten pa det danska jarnvagssystemet okats.
Utredningen har som princip att ha med beslutade investeringar, detta &r en viktig sadan.

Kostnader for trangsel

Trangsel och restid som inte gar att utnyttja utgér en stor samhallsekonomisk kostnad, sdnker Sveriges
konkurrenskraft och forhindrar regionforstoring. Trangseln kommer att 6ka kraftigt de narmaste
decennierna om inget gors, Trafikanalys utredning® forutspar t ex fem ganger sa langa bilkder i
Stockholm. Trangsel ar ett av de starkaste skalen for att omdana transportsystemet och investera i ny
infrastruktur. Sjalvklart ska darfor samhéllskostnaderna for trangsel beaktas fullt ut i utredningen.

For en investering i nya spar mellan Stockholm-Géteborg och Stockholm-Skane/Képenhamn anger
utredningen att nyttan av minskad trangsel som maximalt kan vara 2 miljarder under kalkylperiodens
40 ar. Vi anser det orimligt att denna nytta (minskad trangsel pa de befintliga stambanorna, minskad
trangsel fran lastbilar och personbilar pa E4/E20/E18 och in/ut ur Stockholm, Géteborg, Malmao)
endast varderas till nagra tiotals miljoner kronor per ar. EU'® sdger t ex att trangsel kostar samhéllet
motsvarande 1 eller 2 % av BNP per ar, for Sverige motsvarar 1 % 70 miljarder kronor per ar (en i och

8 Killa: Andreas Larsson, som hamtat data fran IEA World Energy Outlook 1998; IEA, World Energy Outlook 1999; IEA, World Energy Outlook
2000; IEA, World Energy Outlook 2002; IEA, World Energy Outlook 2005; IEA, World Energy Outlook 2006; IEA, World Energy Outlook 2009:
IEA, World Energy Outlook 2010

® Trafikanalys, Arbetspendling i storstadsregioner — en nuldgesanalys, Rapport 2011:3

1% EU-kommissionen, 51996AC1261 "Yttrande fran Ekonomiska och sociala kommittén om "Kommissionens grénbok 'Fér en réttvis och
effektiv prissattning inom transportsektorn - Politiska alternativ vid internalisering av de externa kostnaderna for transporter i Europeiska
unionen' samt EU’s vitbok fér Transporter
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for sig kanske hog procentsats for Sverige). Det verkar osannolikt att nyttan av de nya sparen endast
skulle motsvara mindre dn 0,1 % av detta.

Befolkningsutveckling

Befolkningsutveckling och urbanisering sker snabbare dn prognosticerat, vilket kan paverka kalkyler.

Gruvnaringens expansion

Pa relativt kort tid har det framkommit vilka stora investeringar t ex LKAB och Northland Resources
star infor och vad detta innebar for transportsystemet. Prognoser bor justeras upp utifran detta.

Energieffektivitet

Energieffektivitet har stor betydelse da Energieffektivitet

energipriser 6kar och tillgangen pa fossila o

06 — —

branslen kan bli osdkrare. Tag ar det o
dverlagset energieffektivaste 04 —_— .

03

landtransportslaget. Jarnvagens

02

grundkonstruktion med stalhjul mot stalrals o —_— - .

ger mycket lag friktion och darmed extremt ¢ s e - 010

hOg energieffektivitet. —#—Parsonirafik vag ~B—FPersontrafik Jamyag =i Godstrafik vag
=H=Codstrafik jamvag == Parsontrafik infkesfyg

Tagdrift kan enligt Trafikverkets egna och

Figur 4.10: Energieffektivitet for olika trafikslag métt som kWh per person-
respektive tonkilometer.

internationella forskningsprogram bli 30-50 %
energieffektivare, inte noll som utredningen
antar. Bara genom naturliga utbyten av gamla
tag kommer en stor forbattring att ske. Detta talar sammantaget for att taget dven i framtiden
generellt sett kommer att vara betydligt effektivare dn vdag — och flygtransporter dven om dessa ocksa
effektiviseras.

Vi har inte kunnat ldsa ut vilka antagande utredningen gjort angdende t ex andel elbilar. Att dessa
antaganden ar realistiska och i linje med internationella antaganden ar viktigt for att ratt beslut ska
fattas kring det framtida transportsystemet.
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Lo e
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A\ Parisdyon
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. . . = * \(visdl-Amiterdam ligt Ki i dni
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o . . o e tockholm-Gotebors
passagerare fran vag och flyg till tag som = A IPEAN. - et
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