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1. Sammanfattning

Att stalla om transportsystemet till ett robust, energieffektivt och klimatsnalt system som motsvarar
kundernas efterfragan pé olika transportslag ar en viktig frdga for Sveriges framtida konkurrenskraft.
Jarnvagen kan bidra till detta och dessutom bidra till att klara en rad andra viktiga samhallsutmaningar
sésom regionforstoring med battre matchning pé arbetsmarknaden samt dkad trafiksékerhet.
SWEDTRAIN valkomnar darfoér det gedigna planarbete som Trafikverket genomfért med de satsningar
pa det befintliga jarnvagssystemet och det forsta steg mot utbyggnad av ett modernare
jarnvagssystem som foreslds. SWEDTRAIN valkomnar ocksa satsningar pa évriga transportslag och
intermodalitet, ett fungerande transportsystem foérutsatter alla transportslag i samverkan.

Jarnvagens trafikokning de senaste decennierna har varit kraftig. Den ar efterfrdgad av resenérer,
transportkdpare och regionala foretradare. Jarnvagen ar i borjan av en "andra langsiktig tillvaxtperiod”.
Darfor ar SWEDTRAIN fragande infor att man nu planerar for att bryta denna utveckling och mer &@n
halvera tillvaxttakten for jarnvag och samtidigt dubblera tillvéxttakten for biltrafiken. Trafikutvecklingen
de senaste decennierna, som ar en produkt av de val ménniskor gor, ger inte stod for denna strategi.

Sammanfattning av SWEDTRAINS viktigaste standpunkter och forslag:

SWEDTRAIN stodjer
e De okade satsningar pa systematiskt underhall av jarnvagen som Trafikverket foreslar.

¢ Planerade investeringar for att 6ka kapacitet och tillforlitlighet i det befintliga jarnvagssystemet. Manga av
dessa bor tidigarelaggas i méjligaste man och fokus bor nu ligga pa genomférande och inte ytterligare
utredande.

¢ Bygget av Ostlanken och delar av strackan Goteborg-Boras. De &r viktiga projekt i sig och bor fr&n och
med nu planeras som delar i en sammanhallen ny stambana byggd for hastigheter 6ver 300 km/h.

SWEDTRAIN 6nskar att Trafikverket dessutom

e Ges i uppdrag att sa snart som mdjligt och lampligt starta utrednings- och planarbete for 6vriga delar av
den nya stambanan pa strackorna Stockholm-Malmé/Képenhamn och Stockholm-Goteborg.

o Kompletterar planen med en 6versiktlig beskrivning av hur kapaciteten i sidosystemen kommer att
behdéva oka.

e For att sakerstalla att planens medel anvands pa effektivast mojliga satt, kompletterar den med en
strategisk analys av det kompetensbehov som finns inom jarnvagssektorns alla led med anledning av den
Okade satsningen.

e Foreslar 6kade medel for Fol inom transportsektorn och jarnvagen inom vissa nyckelomraden.
SWEDTRAIN vill papeka foljande fundamentala behov for justeringar av planen och ny planering

¢ SWEDTRAIN ar fragande infor att man nu planerar for att bryta jarnvagens kraftiga trafiktillvaxt och mer
an halvera tillvaxttakten foér jarnvag och samtidigt dubblera tillvaxttakten fér biltrafiken. Trafikutvecklingen
de senaste decennierna, som ar en produkt av de val ménniskor gor, ger inte stdd for denna strategi.

¢ Da planen utgor beslutsunderlag bor Trafikverket se dver vissa antaganden, trafikprognoser och
klimatberakningar da resultaten av dessa ej motsvarar det allmant forvantade eller forskning i Gvrigt.

e For att ha alternativ klara bor Trafikverket ges i uppdrag att under de kommande aren ta fram en
sammanhallen, konkret och realistisk alternativ plan som betydligt ckar andelen av de trafikslag som
efterfrdgas och som bidrar till att uppfylla de transportpolitiska malen.
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2. Okad satsning p& underhall och reinvestering

Bristande infrastrukturunderhdll och reinvestering de senaste decennierna ar grundorsaken till manga
av de forseningar som intraffat pa jarnvagen de senaste aren. Trafikverkets egen statistik " visar att
flera av de storsta orsakerna till bristande punktlighet ar relaterade till underhall av infrastrukturen.
Bristande punktlighet far samhallskostnader motsvarande flera miljarder arligen for resenarer och
negativa konsekvenser for exportindustrin sdsom kostnader fér omledning till andra trafikslag, minskad
volym i produktionen, leveransférseningar och i varsta fall negativ paverkan pa kundrelationer.

Planen budgeterar en 6kning av jarnvagsunderhall med 30 % jamfért med nu géllande plan. Detta ar
helt nodvandigt da tidigare niva ar 1dg med hansyn till trafikmangd och sparlangd jamfort med manga
andra landers jarnvagssystem. Trafikverket foreslar ocksé dkat fokus pa forebyggande underhaill.

SWEDTRAIN stddjer den 6kade satsningen pa underhall av infrastrukturen och okat fokus pa
forebyggande underhall av infrastrukturen.

3. Viktiga investeringar i befintligt jArnvagssystem

Planen innehaller en mangd investeringar i det befintliga jarnvagssystemet. Kapacitetsstarkande
atgarder for vara vaxande storstadsregioner sdsom som Malarbanan Tomteboda-Kalhall, Vastlanken i
Goteborg och utbyggnad till fyrspar mellan Malmo och Lund. Andra atgarder 6kar jarnvagens
punktlighet och robusthet, t ex nya motesspar eller ERTMS. Viktigt ar ocksa investeringarna for att
forbattra godstrafikens kapacitet och tillforlitighet, exempelvis dubbelspar mellan Hallsberg och
Mjolby, forberedande investeringar for ERTMS, dubbelspar paA Hamnbanan i Géteborg, investeringar
for battre malmtrafik i Bergslagen och pa Malmbanan.

SWEDTRAIN stédjer satsningen pé investeringar i det befintliga jarnvagssystemet.

SWEDTRAIN uppmanar Trafikverket att i mojligaste man tidigarelagga de projekt som ger
storst effekt p& robusthet och kapacitet. Viktigt ar ocksa att se till att projekten i stérsta mojliga
man genomfors i sin helhet under planperioden och inte bara delar av dem.

4. Ostlanken och Goteborg-Boras - nédvandiga satsningar for att
mota efterfragan

Trafikverket foreslar byggstart av Ostlanken och delar av strackan mellan Géteborg-Boras under den
kommande planperioden. Man skriver att det &r samhallsekonomiskt mer [6nsamt att bygga strackorna
for hastigheter upp till 320 km/h an fér 200 eller 250 km/h.

Sammantaget ar Trafikverkets forslag ett mycket tydligt besked om att Sverige nu ska investera i ny
modern jarnvagsteknik for att héja kapaciteten och méta framtidens transportbehov. Swedtrain vill
uppméarksamma Trafikverkets skrivningar kring separering av hastigheter. Precis som Swedtrain tagit
upp i tidigare remissvar och som Trafikverket sjalva skriver sa bidrar de nya banorna, i kombination
med att man behaller gamla spar, till att mojligheten att separera tdg med olika hastigheter dkar. Det i
sig bidrar till en 6kad kapacitet med upp till 300-400 procent for berdrda strackor, starker robustheten i
systemet vilket bidrar till att knyta ihop arbetsmarknadsregionerna och starker forutsattningarna till
palitliga transporter for naringslivet.

: Analys av punktlighet inom jarnvagstrafiken — Resultatrapport 2013, s 21
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Swedtrain vill &ven uppmarksamma det faktum att en ny jarnvag till Landvetter, Sveriges néast storsta
flygplats, kommer att bidra till 6kad kvalitet for det lokala och regionala naringslivet.

Samtidigt skriver Trafikverket att det finns mdjlighet att byggstarta dvriga delstrackor mellan Géteborg-
Boras tidigare om forutsattningar ges. Swedtrain anser att regeringen bor prioritera detta arbete.

SWEDTRAIN stddjer Trafikverkets forslag om att bygga Ostlanken och paborja strackan
Goteborg-Bords med ny jarnvag till Landvetters flygplats.

SWEDTRAIN valkomnar Trafikverkets installning till hastighetsseparering av tag, vilket bidrar
till 6kad kapacitet och robusthet.

SWEDTRAIN foresprakar att regeringen beslutar i enligt med Trafikverkets férslag om att
bygga de nya jarnvagsstrackorna med modern teknik som innebéar att tdgen kan kora i
hastigheter fran minst 300 km/h.

SWEDTRAIN anser att man bor ge Trafikverket férutsattningar att snabbare utreda delstrackor
inom strackan mellan Goteborg-Boras for att tidigare fa fardigt hela strackan och samtidigt
skapa forutsattningar att bygga en ny stambana mellan Stockholm-Géteborg.

5. Borja utreda en ny stambana

Precis som regeringen betraktar SWEDTRAIN byggandet av Ostlanken och strackan mellan
Goteborg-Boras som de forsta delarna i en ny stambana, for vilken Trafikverket foreslar att tdg ska
kunna koéra i 320 km/h. Enligt Trafikverkets forslag finns det idag en genomford férstudie for strackan
Linkoping-Bords medan det saknas planeringsunderlag for att fortsatta den nya stambanan vidare till
Malmd/Képenhamn via Jonkdping.

Ny jarnvag kraver lang tid for planering och byggande innan man kan nyttja de nya banorna. Mot
bakgrund av bland annat trenden i trafikutveckling p& stambanorna, den redan idag bristande
kapaciteten och bygget av Fehrman Balt-forbindelsen kan man anta att den underliggande efterfragan
vida kommer att dverstiga utbudet av kapacitet de kommande decennierna. Dessutom har
Oresundsbron inneburit att en ny expansiv arbetsmarknadsregion skapats i sodra Sverige med
potential till att vidgas till Tyskland. Den tkande urbaniseringen i kombination med Sveriges
exportberoende innebar att Sverige i framtiden méaste knytas narmare Europa for att skapa
forutsattningar for tillvaxt och sysselsattning. Vinsten i att bygga fardigt stambanorna relativt snabbt
borde da vara tydlig. Kostnaden for att utreda tidigare borde vara liten jamfort med den
samhéallsekonomiska vinsten av att kunna utnyttja banorna tidigare.

SWEDTRAIN anser darfor att regeringen under de narmaste aren bor ge Trafikverket i uppdrag
att paborja planeringen for att bygga samman hela strackan mellan Stockholm-Goéteborg samt
vidare till Malm6/Képenhamn via Jénkdping.

6. Sidosystemen

Okad kapacitet och trafik i jarnvagens huvudsystem kan krava dkad kapacitet i jarnvagens sidosystem
sasom depaer, verkstader, stationer, avisningsanlaggningar, hjulsvarvning, reparationsspar,
uppstallningsspar, trafikledningssystem med mera. Trafikverket ansvarar inte for sidosystemen, det
gor marknadens aktorer. Det ar dock viktigt att Trafikverket, som planerar huvudsystemet, ocksa pa
oversiktlig niva analyserar behoven for sidosystemen (t ex strategisk jarnvagsmark).
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SWEDTRAIN féreslar darfor att Trafikverket kompletterar planen med en oversiktlig
beskrivning av hur kapaciteten i sidosystemen kommer att behéva dka.

7. Kompetensforsorjning och Fol inom jarnvagsomradet

Forskning, Innovation och Utbildning ar nyckelfaktorer for jarnvagens fortsatta framgang. Sarskilt nar
staten nu kraftigt ska 6ka medlen till underhall, reinvestering och teknikomdanande nybyggnation av
jarnvagssystemet. D4 ar det viktigt att sa langt som mojligt sakerstélla att det kommer att finnas
tillrackligt antal personer av olika yrkeskategorier och tillrécklig teknisk specialistkunskap om
jarnvagssystemet, saval inom Trafikverket, industrin som inom akademi. Allt for att satsningen ska
genomforas effektivt och medlen anvandas pa basta satt. Den aktor som tydligast drabbas av
kvalitetsbrister och uteblivna leveranser beroende pé kvalitetsbrist ar Trafikverket.

SWEDTRAIN bedtmer att det kommer att behdvas fler personer inom en rad etablerade yrkesgrupper
liksom forstarkt kompetens inom nya och mer specialiserade omraden. For att I6sa utmaningar fran
fattade politiska beslut gor SWEDTRAIN en preliminéar beddmning att féljande behovs for
jarnvagsindustrins del:

1. pakort sikt: vidareutbildning av yrkesverksamma civilingenjorer (200 personer i en-sex manader)
och av nyexaminerade hogskoleingenjorer utan jarnvagsbakgrund (100 personer i sex manader).

2. pa medellang sikt (2-5 ar): en uppdragsmaster i jarnvagsteknik med majliga férdjupningar inom
Tagtrafiksystem, Signalsystem, Bana, Fordon, Elkraft/kraftforsérjning, Drift och underhall samt
Infrastrukturekonomi. Upprattandet av denna kréaver forskningsresurser till relevanta akademiska
miljoer. Institutionerna har idag kapacitet och beredskap. Industrin ar beredd att delta.

3. palang sikt: Okat antal utbildningsplatser och matchande relevant jarnvagsforskning for att
sakerstalla utbildningskapaciteten.

For att sakerstalla ett effektivt genomforande av planen anser SWEDTRAIN att Trafikverket bor
komplettera planen med en gap-analys dar man jamfor de prognosticerade behoven i
jarnvagssektorns samtliga delar med det utbildningsvasendet kommer att kunna leverera. Det
innebdr inte att Trafikverket automatiskt sedan ska ta ansvar for genomférandet av dessa
utbildningar.

Forutom kompetensforsorjning behévs dessutom forskningsinsatser med anledning av planen,
insatser som ocksa kan bidra till utvecklingen av jarnvagen och svensk jarnvagsindustri generellt.
Exempel p& forskningsomraden &ar inom:

e Effektiv godstrafik, dar Sverige ar ledande i manga avseenden inom EU, t.ex. gods/capita,
marknadsandel, tillvaxttakt, axellaster, tagstorlekar, vinterproblematik och avreglering.

¢ Signalsystem/ERTMS. En viktig faktor har ar ocks&d demoanlaggningar: Lab. for verifiering av
ombordutrustning och tillgang till testspar.

e Utveckling av nya persontag, dar Sverige ar ledande pd att utveckla attraktiva och effektiva
fordon.

e Utveckling av nasta generation banor dar Sverige kommer att gora stora satsningar under
kommande decennier. Fokus pa lagre byggkostnader och snabbare fardigstallande.

e Styrning av avreglerad jarnvagstrafik, dar Sverige leder utvecklingen i variden.

e Kapacitetsokning pa befintliga banor

o Okad punktlighet pa systemniva

e Vintertalighet
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Exempel pa viktiga befintliga och planerade forskningsinitiativ ar:

e den forskning om High Capacity Transport som bedrivs pa KTH om att genom olika insatser tka
jarnvagens kapacitet for godstrafik.

e den forskning om godstrafik med tunga axellaster, effektivare fordonsunderhall och
vinterproblematik som bedrivs pa Luled Tekniska Universitet.

¢ den forskning om interaktion mellan fordon och bana som sker pA CHARMEC (Chalmers) som
bidrar till att minska slitage pa rals/fordon och darmed ocksa minskade kostnader, battre
kapacitet och battre tillférlitlighet.

e att ga vidare med att utveckla kunskap om och koncept for effektivare persontrafikfordon, sa som
foreslagits av KTH i Grona Taget 2.

o forskningsprogrammet Shift 2 Rail, som samlar europeisk forskning och bl a méjliggér 6kad
harmonisering.

Trafikverket skriver i planen att Fol-insatser inom transportsektorn syftar till att hitta I6sningar som
bidrar till att de transportpolitiska malen, bland annat om klimat, nds. Forskning om hur vi kan utnyttja
den klimatsnala jarnvagen effektivare och implementering av denna forskning kan mycket val vara den
effektivaste vagen om man vill uppné detta syfte. SWEDTRAIN saknar i planen en tydlig strategi fran
Trafikverket kring strategisk jarnvagsforskning.

SWEDTRAIN féreslar darfor att statens anslag till Forskning och Innovation inom
transportomradet 6kar de kommande 12 aren och att sarskild vikt laggs vid jarnvagsrelaterad
forskning dar behoven och utmaningarna ar stora.

8. Transportsystemet bor planeras utifran det troligaste
framtidsscenariet

Makrotrender som urbanisering, 6kad och aldrande befolkning, 6kad global konkurrens, hogre
energipriser, klimatfokus och ett stagnerat bildkande ar alla giltiga dven for Sverige. Samtliga dessa
talar for 6kad andel kollektivtrafik i allménhet och den kapacitetsstarka och effektiva jarnvagen i
synnerhet.

Prognosen i Trafikverkets plan &r dock att det i Sverige ska ske ett trendbrott, dar biltrafiken 6kar med
1,5 procentenheter per ar fram till 2030 jamfoért med det senaste tjugo arens 6kning pa 0,7
procentenheter per ar i snitt. Persontrafiken pa jarnvag, som okat med 4,5 procentenheter i snitt per ar
de senaste tjugo aren enligt data fran Trafikanalysz, ska minska till 1,2 procentenheter per ar.

2 Transportarbete 1950-2012, Trafikanalys, www.trafa.se
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Figur 1. Véanstra diagrammet: Procentuell trafikutveckling. Notera att diagrammet anger procentuell utveckling av
respektive trafikslag, personbilstrafiken ar i reella tal ca 10 g&nger stérre &n jarnvagstrafiken. Hogra diagrammet: Arlig
6kning av persontrafik for personbil och jarnvag matt i personkilometer pa rullande 5-arsmedelvéarde. Trendlinjer inlagda av
Excel. Baserat pa data fr&n Trafikanalys "Transportarbete 1950-2012”.

Antingen gor Trafikverket har antaganden om trafikutveckling som avviker fran rddande utveckling i
Sverige och omvarlden, vilket torde ha betydelse fér de berdkningar av [bnsamhet som gjorts for
planens olika projekt. Eller sa tillgodoser den presenterade planen vare sig kundernas efterfragan eller
uppfyller de transportpolitiska mal som finns om bland annat klimat och energi. SWEDTRAIN forstar
att prognoserna ar en foljd av att Trafikverkets bedomning om paverkan av hojda banavgifter och att
man ser begransningar i jarnvagens befintliga kapacitet, men menar att detta da borde vara en signal
att satsa &nnu mer pa investeringar i jarnvagens kapacitet.

For godssidan konstaterar myndigheten Trafikanalys i uppféljningen av de transportpolitiska malen®
att "Den Overflyttning av transporter fran jarnvag till vag som kan komma att ske om endast
banavgifterna 6kar pa lang sikt &ar ur ett samhallsekonomiskt perspektiv inte dnskvard”.

For att ha alternativ klara bor Trafikverket darfor ges i uppdrag att under de kommande aren ta
fram en sammanhallen, konkret och realistisk alternativ plan som betydligt 6kar andelen av de
trafikslag som efterfrdgas och som bidrar till att uppfylla de transportpolitiska malen.

Trafikverken och dvriga myndigheter har vid olika tillfallen de senaste decennierna gjort prognoser om
de olika trafikslagens utveckling. Erfarenheterna visar att de modeller som anvéands underskattar
jarnvagstrafikens utveckling.

3 Uppfdljining av de transportpolitiska malen, Rapport 2013:4, Trafikanalys, s 20
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Figur 2. Historisk prognos och utfall: Ur Trafikverkets underlagsrapport till kapacitetsutredningen 2012:121
Persontransporter, data fran SIKA/Trafikanalys

Baserat pa den historiska utvecklingen och tidigare undervarderingar av jarnvagens tillvaxt bor
Trafikverket ytterligare se dver vissa trafikprognoser, modeller och antaganden“. SWEDTRAIN
listar i bilaga 1 nagra exempel pa antaganden som bor ses éver.

9. Jarnvagens klimategenskaper anges felaktigt i planen

Jarnvagen ar generellt sett dverlagset flyg, bil och buss ur energi- och klimatperspektiv. Detta galler
under sjélva driften av fordonen, men &ven om man réknar in hela livscykeln inkl. byggandet av
infrastruktur och fordon. Det géller &ven i ett framtida samhaélle, dar de olika transportslagen blivit
energieffektivare med hybrid- och elbilar, grona inflygningar, langre och tyngre tag etc. Detta ar en
allméant vedertagen uppfattning och aven belyst i en rad referenser i Sverige och Europa. Sjalva
jarnvagens grundfysik, d.v.s. den laga friktionen for stalhjul mot stalrals, att man dker manga
tillsammans, att man transporterar mycket gods per fordon, att man anvander energieffektiva
elmotorer och det faktum att den redan energieffektiva jarnvagen ocksa har en stor
forbattringspotential gor att det aven i framtiden kommer att vara en stor skillnad.
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Figur 3. Klimatp&verkan per trafikslag: Diagrammet visar energianvandning och klimatpaverkan (per personkilometer) hos
olika trafikslag. Alla siffror & normerade mot energianvandning och klimatpaverkan for personbil i tatort = index 100. Kalla:
Trafikverkets hemsida

4 SWEDTRAIN &r medvetna om att vissa justeringar har gjorts jamfért med Kapacitetsutredningen, vilket ar bra.
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Mot denna bakgrund ar det anmarkningsvart att Trafikverket p& sidan 33 i huvudrapporten skriver att
jarnvagsprojekten mojligen kan vara positiva ur klimatsynpunkt. IVL/Trafikverkets mycket detaljerade
Livscykelanalys av Botniabanan® sager att klimatutslappen fran byggandet av den (relativt
lagtrafikerade) jarnvagen aterbetalas pa 13 ar genom resor och transporter som annars skulle gatt pa
vag eller flyg. Varje ar efter det gor den positiv skillnad for klimatet. En doktorsavhandling pa KTH®
sédger att motsvarande aterbetalningstid for Europabanan skulle vara sex ar. Tillaggas kan att om
motsvarande resonemang skulle féras for nya vagar skulle aterbetalningstiden bli oandlig eftersom de
bidrar till 6kad trafik och 6kade utslapp ar efter ar.

SWEDTRAIN foreslar att Trafikverket reviderar planens skrivningar i denna fraga samt ser dver
sina egna berakningsmodeller for att berakna klimatpaverkan.

® Life cycle assessment of Railways and rail transport — Application in Environmental Product declarations (EPDs) for the Bothnia Line”
® The role of high-speed rail in mitigating climate change — The Swedish case Europabanan from a life cycle perspective - del av
doktorsavhandling, Jonas Akerman KTH
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Remissvar Nationell plan fér transportsystemet 2014-2025 N2013/2942/TE

Bilaga 1. Antaganden som bo6r ses Over av Trafikverket

Trafikverket bor se dver ndgra antaganden, bade i syfte att eventuellt revidera den nationella planen,
men ocksa for framtiden. SWEDTRAIN har inte haft mojlighet att satta sig in i alla delar av det stora
bakgrundsmaterialet men valjer ut ndgra exempel pa antagandena med betydelse fér planen. Om det
ar nagot vi missforstatt ber vi mottagaren av detta remissvar bortse fran den synpunkten.

Fehrman Balt: Enligt Trafikverkets policy ska projekt beslutade vid "utredningens start” tas med som
en forutsattning for prognoser, men vad vi erfar frdn Kapacitetsutredningen ar inte Fehrman-Balt-
forbindelsen med som en forutsattning. Forbindelsen majliggor 6kad jarnvagstrafik in till Sverige och
investeringar i 6kad jarnvagskapacitet torde bli mer [bnsamma om denna forutséattning togs med. | vart
fall foranleder forbindelsen behov av planering for kapacitetsstarkande atgarder i sodra Sverige.

Drivmedelspris: Priset pa drivmedel far betydelse for prognoser for vilket transportslag personer
valjer (t ex bil eller tdg) och detta far i sin tur betydelse for utrakningen av samhallsekonomisk
I6nsamhet av olika projekt. | skrivande stund &r bensinpriset ca 14 kr. Trafikverket har baserat sina
trafikprognoser i den nationella planen pé ett bensinpris vid pump &r 2030 p& 15,82 kr’. Det forutsatter
en utveckling av bensinpriset langt under den inflation som planen raknar med, vilket inte torde vara
troligt for en vara som det kommer att vara allt stérre brist pa.

Biltathet: Planens antaganden om biltathet ar att vi ska ha 30 % fler bilar per person ar 2030°, vilket i
sin tur far betydelse for prognoser for vilket transportslag personer véljer (t ex bil eller tdg) som i sin tur
far betydelse for utrakningen av samhallsekonomisk lonsamhet av olika projekt. Antagandet kan
ifrAgasattas nar trenden idag ar sjunkande bilforsaljning i Europa, farre ungdomar som tar korkort och
allt fler bilpooler.

Vardet av forseningskostnader vid privatresor i olika trafikslag: SWEDTRAIN ifragasatter att
nyttan av minskade forseningstimmar for privatresenarer antas vara olika for flyg, bil och tag i
samhéallsekonomiska kalkyler for investeringar. Nyttan antas vara 145 kr per persontimme nar man
beréknar nyttan av investeringar i vag- eller flygtrafiken och 98 kr for investering i jarnvag®, t ex nya
héghastighetsbanor. Tidigare varderades privatresenarers tid lika, oavsett vilken typ av fordon de satt
i.

Effektivisering av jarnvagsmarknaden: Jarnvagen har en stor outnyttjad effektiviseringspotential
som gor att jarnvagen kan hdja sin konkurrenskraft betydligt mer &n andra transportslag under
planperioden. Jarnvdgens monopolposition och statliga &gande under stdrre delen av 1900-talet
bidrog till att jarnvagen inte har genomgétt samma effektivisering som vag-, sj6- och flygtransporter
gjort. Jarnvagen har dock uppnatt kraftig tillvaxt dar konkurrensen okat; forst for upphandlad
persontrafik darefter for godstrafik. Oppning av marknaden for langvaga persontrafik och 6ppning av
jarnvagsmarknaderna i dvriga Europa kommer stimulera ytterligare effektivisering och tillvaxt.
Dessutom finns det fortfarande stora mdjligheter genom att industrialisera hela jarnvagssystemets
arbetssatt avseende palitlighet, punktlighet och effektivitet. Detta kommer ytterligare forbattra
jarnvagens konkurrenskraft och bor reflekteras i de antaganden som prognoserna for framtiden
baseras pa.

7 Prognoser fér arbetet med nationell transportplan 2014-2025 - Persontransporters utveckling fram till 2030 , Trafikverket 2013:055
8 samhallsekonomiska principer och kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 5- Kapitel 7 Tid och kvalitet i persontrafik. Trafikverket, Version

2012-05-16
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