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Kélla: Svenskt Naringsliv, Infrastrukturskulden (2013) & Regeringen, 2014 ars ekonomiska varproposition, bilaga 3 v



Tagresandet 6kar snabbare
an befolkningen
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Index: 100 = 1992, Kélla: Trafikanalys statistik v
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Befolkningsprognos
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Platsbehov for transport av 48 pers

© Cycling Promotion Fund v



De nya restiderna gor att nastan alla

valjer tag framfor flyg

Marknadsandel tag
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Goteborg — Stockholm
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Malmo — Stockholm
London — Edinburgh @ London — Glasgow
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Madrid — Barcelona
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Kélla: G Troche med data frén; Lopez Pita, Mathieu, SNCF, Amtrak, Troche, publicerat bl.a. i Nelldal-Troche 2001.
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Forvantat antal tagresor

Stockholm—-Goéteborg och Stockholm—Malmo/Képenhamn

8 miljoner
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Forvantat antal tagresor

Stockholm—-Goéteborg och Stockholm—Malmo/Képenhamn

12 miljoner

‘ ‘ ‘ utan hdoghastighetsbana




Forvantat antal tagresor

Stockholm—-Goéteborg och Stockholm—Malmo/Képenhamn

20 miljoner

‘ ‘ ‘ ed hoghastighetsbana*

*) Volymantagande efter upprampning




Hoghastighetstag
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2035: En arbets-
marknadsregion

Cirka 10 miljoner manniskor
iInom 2-3 timmars restid.

- Goteborg —Stockholm
-> Malmd — Stockholm

- Koépenhamn — Stockholm
= Linképing — Stockholm
- Jonkoping — Goéteborg




Flera
@ 2035: EiT arbets-
marknadsregioner




Den samhallsekonomiska kalkylen

Den svenska kalkylen omfattar

Analys av effekter inom trafiksystemet
baserad pa statiska omvarldsdata.

Inkluderar effekter pa:

* Res- och transporttider

* Res- och transportkostnader

* Olycksrisker

* Utslapp av t.ex. klimatgaser

* Trafikforetagens intékter & kostnader

« Utvidgade arbetsmarknadsregioner
och béttre matchning pa arbets-
marknaden (endast delvis)

——

Prissatta nyttor

Mindre atgarder

Ej prissatta nyttor I
European
Investment
Bank

Storre strukturskapande
atgarder

Andra effekter

Tar hansyn till storre infrastrukturinvester-
ingars paverkan pa samhéllet som foljd
av Okad tillganglighet.

Inkluderar effekter pa:

* Nya forutsattningar foér boende, pendling
och framvaxt av arbetsplatser

* Tillvaxt av befolkning, I6nesumma och
arbetstillfallen

- Battre matchning pa arbetsmarknaden

* Storre geografiska marknader

- EfterfrAgan pa fastigheter

+ Okad punktlighet i transportsystemet

Resultat:
* Ekonomisk tillvaxt
» Ekonomisk integration mellan regioner
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Nar kan det vara klart?
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