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Investeringar i infrastruktur
i förhållande till BNP

Källa: Svenskt Näringsliv, Infrastrukturskulden (2013) & Regeringen, 2014 års ekonomiska vårproposition, bilaga 3
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Index: 100 = 1992, Källa: Trafikanalys statistik

Tågresandet ökar snabbare
än befolkningen
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Källa: Trafikverkets hemsida: trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/kapacitet/



Sveriges
befolkning växer så 

det knakar!



Befolkningsprognos

2060

13
miljoner

2040

12

2017

10

2004

9

1923 1969

8
6

miljoner

11

Banan byggs 

för att hålla i

Hur många kommer

vi att vara då?

120 år.



Ett dubbelspår
motsvarar

15 filer!



Platsbehov för transport av 48 personer

Bil Elbil Självkörande bil

© Cycling Promotion Fund
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Källa: G Troche med data från; Lopez Pita, Mathieu, SNCF, Amtrak, Troche, publicerat bl.a. i Nelldal-Troche 2001.

De nya restiderna gör att nästan alla 
väljer tåg framför flyg

Paris – Bryssel

Madrid – Barcelona

Tokyo – Nagoya

London – Glasgow

New York – Washington

Paris – Lyon

Paris – London

London – Edinburgh

Tokyo – OsakaMadrid – Sevilla

Göteborg – Stockholm

Malmö – Stockholm

Göteborg – Stockholm 320 km/h

Malmö – Stockholm 320 km/h

Göteborg – Stockholm 250 km/h

Malmö – Stockholm 250 km/h



Förväntat antal tågresor
Stockholm–Göteborg och Stockholm–Malmö/Köpenhamn

8 miljoner

2014



Förväntat antal tågresor
Stockholm–Göteborg och Stockholm–Malmö/Köpenhamn

12 miljoner

2035
utan höghastighetsbana



Förväntat antal tågresor
Stockholm–Göteborg och Stockholm–Malmö/Köpenhamn

20 miljoner

2035
med höghastighetsbana*

*) Volymantagande efter upprampning



Göteborg C

Stockholm C

Malmö C

Jönköping

Linköping

Norrköping

Borås
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Hässleholm

Lund

Köpenhamn H

Kastrup

Höghastighetståg

i 320 km/h täcker

hela resebehovet

ett tåg var

6:e minut
från Stockholm

4 tåg i 
timmen

från Jönköping, Linköping
och Norrköping



2035: En arbets-
marknadsregion

Cirka 10 miljoner människor 

inom 2-3 timmars restid.

Göteborg –Stockholm 2:00

Malmö – Stockholm 2:30

Köpenhamn – Stockholm 3:00

Linköping – Stockholm 1:00

Jönköping – Göteborg 0:40

320



2035: En arbets-
marknadsregion

250

Flera

er



Den svenska kalkylen omfattar

Analys av effekter inom trafiksystemet 

baserad på statiska omvärldsdata.

Inkluderar effekter på:

• Res- och transporttider

• Res- och transportkostnader

• Olycksrisker

• Utsläpp av t.ex. klimatgaser

• Trafikföretagens intäkter & kostnader

• Utvidgade arbetsmarknadsregioner 

och bättre matchning på arbets-

marknaden (endast delvis)

Andra effekter

Tar hänsyn till större infrastrukturinvester-

ingars påverkan på samhället som följd 

av ökad tillgänglighet.

Inkluderar effekter på:

• Nya förutsättningar för boende, pendling 

och framväxt av arbetsplatser

• Tillväxt av befolkning, lönesumma och 

arbetstillfällen

• Bättre matchning på arbetsmarknaden

• Större geografiska marknader

• Efterfrågan på fastigheter

• Ökad punktlighet i transportsystemet

Resultat:

• Ekonomisk tillväxt

• Ekonomisk integration mellan regioner

Den samhällsekonomiska kalkylen



När kan det vara klart?
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2095

18 år 2035

2026
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12 år 2030

20246 år



Om vi inte gör något …



Tack för visat intresse!
Pär Helgesson  |  par.helgesson@sj.se


