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Utlatande fran Svenska  Privatvagnforeningen  (SPF), SWEDTRAIN och
Branschforeningen Tagoperatorerna avseende inférande av forbud mot
gjutjarnsbromsblock.

Buller och broms — fakta och krav pa nédvandiga atgéarder

Godstrafiken pa jarnvag i Sverige har drabbats, eller kommer att drabbas av manga kostnadsokningar som
kraftigt forsamrar dess konkurrenskraft. Kraftigt hojda banavgifter, 6kade kostnader for hjulunderhall,
kostnader forknippade med EU-forordningen om underhallsansvarig enhet och kraftigt 6kade kostnader
for verkstadslokaler for att ndmna nagra. En faktor som dock inte uppmaéarksammats i samma utstrackning,
men som utgor en betydande kostnadsokning i nartid ar kraven pa ”“tysta bromsblock”. | det féljande
presenteras fakta i denna fraga jamte de atgarder som maste vidtas av svenska staten for att i nagon man
lindra de darav foljande konkurrensnackdelarna for jarnvagsgodstrafiken.

Buller star hogt pa agendan pa det europeiska planet och EU-kommissionen arbetar i riktning mot lagkrav
for bullerreducering. For jarnvagssektorn (gods) kommer detta med stor sannolikhet att innebara krav pa
att nuvarande gjutjarnsbromsblock s.k. CI-Block (Cast Iron Brake Block) ersatts med komposit-bromsblock
s.k. CBB-block (Composite Brake Block) av typ K-block eller LL-block, populéart kallade “tysta bromsblock”.
Ett sddant forbud férvantas boérja gélla fran 2022 eller 2023 inom hela EU. Schweiz har redan beslutat
infora ett sadant nationellt forbud fran 2021 och i Tyskland blir det i praktiken inte mojligt att anvanda
gjutjarnblock fran 2021. D3 en betydande del av svensk godstrafik pa jarnvag gar till, fran eller igenom
Tyskland, och manga godsvagnar som gar i nationell svensk trafik ocksd nyttjas for internationella
transporter kommer det tyska kravet att direkt berdra ocksa svenska vagnar. Den nya regleringen pa
europeisk niva avses genomféras genom en reviderad TSD Buller.

Okade underhéliskostnader

Kompositbromsblocken ar 2,5-3 ggr dyrare an nuvarande gjutjarnsbromsblock och livslangden obetydligt
langre. Till detta kommer att kraven pa hjulunderhall 6kar dramatiskt. Underhallskostnaderna for
hjulslitaget blir 2-4 ggr hogre (6kad bytesfrekvens) varierande huvudsakligen med vagnarnas
anvandningsbetingelser (bromsstrackor, topografi, bromsfrekvens).

Den internationella privatvagnsunionen, UIP, har berdknat den 6kade underhallskostnaden till 0,065
SEK/axelkm. For en fyraxlig godsvagn innebdar detta cirka 43 SEK per dag eller 16 000 SEK/vagn pa arsbasis.
Enbart for de till SPF-anslutna vagnarna motsvarar detta en arlig kostnad

om mer an 40 miljoner SEK!

Detta motsvarar en okning av den totala underhallskostnaden for en normalgodsvagn med néara
30 % motsvarande 5-7 % 6kning for den totala jarnvagsfrakten vilket slar hart mot inte minst svensk

exportindustri.

For att inte ytterligare minska jarnvagens konkurrenskraft ar det viktigt att vagnagarna kompenseras for
de okade underhallskostnaderna genom inférande av lagre banavgifter for vagnar med ”"tysta
bromsblock”.
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SPF &r medlem i UIP

Konvertering av befintlig vagnpark utrustad med gjutjarnsblock (Cl-block) till LL-block (CBB-block)

Det finns kompositbromsblock av typ LL-block tillgdngliga vilka kan ersatta gjutjarnsblocken pa befintlig
vagnpark utan andringar i bromssystemet. Denna kostnad uppgar till ca: 15 000 SEK per 4-axlig vagn.

For svenska vagnar, utrustade med broms for att méta de hogre svenska bromskraven, blir det an mer
kostsamt, da dessa vagnar dessutom maste férses med en s.k. knickventil. Kostnaden for att utrusta en
vagn med sadan ventil ar cirka 20 000 SEK. | vissa fall &r det 6verhuvudtaget inte tekniskt mojligt att
montera en sadan ventil och da erfordras en betydligt mer kostsam ombyggnad av bromsen.

Det &r av yttersta vikt att det inrattas ett system i Sverige for ekonomisk kompensation till vagndgarna for
omrustning till kompositbromsblock. S& sker redan i dag i Tyskland, Holland och Schweiz.

Svenska bromskrav

Bakgrunden till de hogre svenska bromskraven, och det ddrav sammanhangande kravet pa

montering av knick-ventil, ar dels av teknisk art (forsignalavstandet), dels av administrativ art
(bromstabellerna). Monteringen av en knickventil (ombyggnad) skulle kunna undvikas om de svenska
bromskraven anpassades till de som géller i 6vriga Europa. En sadan harmonisering skulle ocksa fa
betydande interoperabla fordelar, vilket inte minst infor kommande godstagskorridorer &r av stor vikt. En
harmonisering skulle leda till hogre godstagshastigheter och diarmed forbattrad framkomlighet,
mindre stérningsbendgenhet och battre kapacitetsutnyttjande i jarnvagssystemet. Det ar darfor viktigt
att Trafikverket snarast ges i uppdrag att anpassa de svenska bromskraven till de som géller i 6vriga
Europa.

Vinterférhallanden

Flera av de svenska tagoperatdrerna ar tveksamma/kritiska till kompositblockens vinteregenskaper, med
hdnsyn till att sdkerheten kopplad till bromsegenskaperna inte kunnat verifieras. Det finns
kompositbromsblock som ar godkanda dven for svara vinterférhallanden och alla nya godsvagnar maste
enligt europeiska regler (TSI Godsvagnar) sedan ar 2006 vara utrustade med "tysta bromsblock”.

Kompensationsatgarder vid svenskt undantag

Skulle Sverige valja att begara, och erhalla, undantag fran kravet pa kompositbromsblock fér vagnar som
anvandes enbart inom landets granser, ar det att av yttersta vikt att kostnadsneutralitet skapas mellan
vagnar med undantag och vagnar som anvidndes i mixad trafik (saval inrikes som utrikes).
Kompensationssystemet maste fullt ut ersatta for de extrakostnader som foljer av att vagnar i mixad trafik
maste utrustas med kompositbromsblock, sa att en snedvriden konkurrenssituation inte uppstar.

Sammanfattning

SPF, SWEDTRAIN och Tagoperatorerna ar generellt positiva till teknikutveckling och till att minska bullret
fran jarnvagen men det ar inte rimligt att vagndgarna ensamma star for dessa tillkommande kostnader.
Att "tysta bromsblock” valts som den prioriterade buller- reduceringsmetoden kan orimligen fa innebéra
att en ensam aktor far ta hela kostnadsansvaret for ett gemensamt sektors- och samhallsproblem.
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Den kostnadsdkning som drabbar vagnégarna, och darmed godstransporterna pa jarnvag, kommer, i ett
redan mycket utsatt lage, leda till att jarnvagens konkurrenskraft ytterligare reduceras och flytt av
godsarbete fran jarnvag till vag. | forlangningen leder detta ocksa till forsamrad konkurrenskraft for
svenskt naringsliv.

| Tyskland, Holland och Schweiz har kompensationssystem inrattats for de 6kade kostnaderna for
vagnhallningen. | bl.a. Frankrike, Italien och Osterrike pdgar arbete med att inféra likande
ersattningssystem.

Det ar darfor av yttersta vikt att Sverige snarast vidtar atgarder for att:

Sakerstdlla, utan tillkommande kostnader fér jarnvagsforetag, att inga trafiksdkerhetsrisker
uppstar till foljd av dndrat regelverk for bromsar.

Fordndra bromskraven genom harmonisering till 6vriga EU betraffande forsignaleringsavstand och
bromstabeller for att eliminera behovet av kostsam ombyggnad av bromssystemet pa svenska
vagnar.

Inféra konceptet ”Bullerdifferentierade banavgifter” med bonus for vagnar med "tysta
bromsblock”

Inrdtta ett system for kompensation till vagnégare for eftermontering av "tysta bromsblock” och,
om de svenska bromskraven inte harmoniseras, dven for ombyggnation av bromssystem.

Sdkerstilla att vagnar som gar i trafik saval inom Sverige som utom Sverige likstélls ekonomiskt fullt
ut med vagnar som enbart gar i trafik inom Sverige vid inforande av ett undantag fran
kompositbromsblock for de senare vagnarna.

Staffan Rittgard Per Gelang Bjorn Westerberg
Ordférande Ordfoérande SWEDTRAINs VD Tagoperatorerna
Svenska Privatvagnforeningen Godsvagnsgrupp
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