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Paskynda genomférandet av langre och tyngre godstag for att effektivisera

transportsystemet och minska transportsektorns klimatpaverkan

Sverige har hoga klimatambitioner. Under 2017 har riksdagen beslutat om en godstrafikproposition
(Prop. 2016/17:112), i vilken det foreslas en hojning av lastbilars maximala vikt, fran 60 till 74 ton.
Det innebar en hojning av nyttolastvikten med cirka 25 procent, for att mojliggora storre godsfloden
pa vagarna. Swedtrain, Branschforeningen Tagoperatérerna, och Sveriges Privatvagnsforening anser
att regeringen i tillagg till detta bor paskynda genomférandet for att tillata aven langre och tyngre
godstag, vilket ytterligare skulle 6ka effektiviteten i transportsystemet, starka naringslivets
konkurrenskraft och minska koldioxidutslappen.

Samhallsnyttan med mer kapacitetsstarka tag

| infrastrukturpropositionen (Prop. 2016/17:21) bedémer regeringen att ett inférande av langre och
tyngre godstag ger positiva effekter med motiveringen att “Regeringen ser langre och tyngre tag som
ett effektivt satt att starka jarnvagens konkurrenskraft och fa mer gods pa jarnvdg. Regeringen anser
darfor att forslag pa atgarder som syftar till att mojliggéra att kora langre och tyngre godstag bor
utredas vidare i kommande atgardsplanering.”

Aven riksdagens trafikutskott stéller sig positivt till mer kapacitetsstarka godstransporter p& jarnvag.

Langre och tyngre tag ar ett effektivt satt att med jamforelsevis sma investeringar effektivisera
godstransportsystemet genom att mer kapacitetsstarka tag skulle leda till ett battre nyttjande av
befintlig bankapacitet, det vill sdga storre transportmangd per taglage, vilket ar sarskilt relevant med
tanke pa dagens belastning pa vara jarnvagar. Langre och tyngre tag skulle ocksa starka
konkurrenskraften gentemot andra trafikslag, framst lastbilstrafiken, vilket medfor stora
klimatnyttor.

| Sverige star jarnvagen for drygt 20 procent av godstransporterna medan lastbilar star for cirka 40
procent matt i tonkilometer. Av de totala koldioxidutslappen i Sverige svarar vagtransportsektorn for
cirka en tredjedel. | jamférelse ar jarnvagstrafikens paverkan pa luftens kvalitet mycket begransad.
Med tanke pa jarnvagens klimatférdelar och effektivitet vid transport av stora godsvolymer 6ver
langa avstand ar det motiverat att, likt riksdagens nyligen fattade beslut om tyngre lastbilar, skapa
forutsattningar for att 6ka maximal taglangd, vikt och lastprofil. Pa det viset starker vi mojligheterna
till klimatvanliga och effektiva transporter pa jarnvag.

Aven persontrafiken gynnas av mer kapacitetsstarka godstag, eftersom mer gods kan transporteras
inom befintliga taglagen. Detta frigor kapacitet for persontrafiken, vilket i sin tur bidrar till battre
punktlighet for bade person- och godstrafik.
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Studier visar tydligt att hela transportsystemet gynnas av lingre och tyngre tag. Aven for naringslivet
innebar det stora varden. Ett flertal rapporter visar maojliga kostnadsbesparingar pa 10 — 20 procent
for foretagens transportkostnader om det under ratt forutsattningar, gar att kora langre tag.

Ett exempel pa detta som Trafikverket belyser ar strackan Hallsberg-Malmé. Med tre langre godstag
dagligen Overstiger nyttoeffekterna betydligt kostnaderna fér de atgarder som behovs (vilket i detta
fall innebéar nya bromstalstabeller, signaléversyn, mindre atgarder for tagbildning i bade Hallsberg
och Malmo samt férlangning av ett tiotal férbigangsspar). Sankta godstransportkostnader pa jarnvag,
till foljd av langre och tyngre tag, ger enligt Trafikverket ocksa mojligheter till en dverflyttning av gods
fran vag till jarnvag.

Tekniken for att koéra betydligt langre tag finns redan, det ar andra faktorer som begréansar langden
och tyngden pa tagen, bland annat infrastruktur, fordon och regelverk.

Idag tilldter Trafikverket 630 meter langa tag, med nagra enstaka undantag som till exempel
Malmbanan mellan Narvik och Luled dar 750 meter langa tag far kéra. Mojligheten att trafikera med
langre godstag har undersokts sedan 1990-talet och motesspar, forbigangsspar och bangardar har
sedan dess anpassats for 750 meter langa godstag vid om- och nybyggnad.

En av de mest nyttjade tagstrackorna idag ar Hallsberg- Malmd. Redan nu testkors 100 meter langre
godstag, 730 meters tag pa den striackan. Foretaget som kor har kunnat lasta 15 procent mer pa varje
tag.

Pa banor i sédra Sverige ar kapaciteten for ett ensamt modernt lok ca 2400 tons vagnvikt, vilket
motsvarar mer an 1000 meters vagnldngd for kombitag. For att kunna nyttja denna kapacitet till fullo
ar det darfér angeliget att p& banor med stora godsfléden, exempelvis Hallsberg — Oresund, kunna
tillata ca 1050 meters taglangd. Varje jarnvag har en grans for den storsta tillatna axellasten, det vill
saga hur mycket varje hjulaxel far belasta sparet. | Sverige, liksom i 6vriga Europa, ar standarden
22,5 ton, men Trafikverket bygger successivt ut natet till 25 ton for att tyngre godstag ska kunna
koras och prov med 32,5 ton axellast pagar.

Méanga godstég begrinsas till 70 km/h i Sverige och éver Oresund, trots att savil bana som ingdende
fordon ar godkanda for 120 km/h eller hogre hastighet. Begréansningen beror pa dalig anpassning
mellan befintliga signalavstand och tagens bromsprestanda, och pa befintliga bromsprocenttabeller.
Med begrdnsade signalatgarder bor tillaten hastighet kunna héjas fran dagens 70 km/h till 100, 110
eller 120 km/h, i férsta hand fran Hallsberg till Oresund. Hojd hastighet fér de Idngsammare
godstagen skulle ge hogre kapacitet, battre tagféring och mindre kanslighet for storningar for bade
person- och godstrafik.

Till ar 2050 vantas godstransporterna inom EU 6ka med 80 procent och persontransporterna med 50
procent, i Sverige vantas 6kningarna vara annu storre. | en internationell jamférelse ligger Sverige
redan efter ett flertal andra lander. Standard maxlangd pa svenska godstag ar idag 630 meter. |
Danmark &r standardlangden 835 meter, i Finland tillats upp till 915 meter och i USA dnda upp till 3
000 meter. Aven liander som till exempel Tyskland, Frankrike och Schweiz tillater lingre tag &n
Sverige.
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| enlighet med EU:s beslut maste Sverige majliggora trafikering av minst 740 meter langa tag pa EU:s
stomnat, kallat TEN-T, senast ar 2030. Malet med beslutet &r att genom 6kad effektivitet minska
koldioxidutslappen. For att mojliggora gransoverskridande trafik ar fragan om kapacitetsstarka tag av
samma dignitet som exempelvis gemensamma standarder fér fordonsgodkdannande och
signalsystem. Sverige bor darfor agera nu for att fa samma konkurrenskraftiga villkor som flera andra
lander redan har. Ar 2030 bor dven 1 000 eller 1 500 meter |anga tag ligga i planerna, i alla fall pa
vissa strackor, exempelvis pa for den for svensk industri sa viktiga Fehmarn Belt-férbindelsen.

Sa skapar vi battre forutsattningar for kapacitetsstarka godstransporter pa jarnvag

For att minska transportsektorns klimatpaverkande utslapp, starka svenskt naringslivs
konkurrenskraft och skapa forutsattningar for 6kad kapacitet inom befintligt jarnvagsnat, bor
regeringen ge Trafikverket i uppdrag att skapa forutsattningar for mer kapacitetsstarka tag.

Langre och tyngre godstag skulle 6ka effektiviteten i hela transportsystemet, innebara besparingar
for naringslivets transportkostnader och minska koldioxidutslappen. Dessutom skulle det leda till
Okad punktlighet for persontrafiken. Darfor bor regeringen ge Trafikverket i uppdrag att paskynda
genomfdrandet av mer kapacitetsstarka godstransporter pa jarnvag.

Vi ser positivt pa regeringens besked i infrastrukturpropositionen om att regeringen ser langre och
tyngre tag som ett effektivt satt att starka jarnvagens konkurrenskraft och fa mer gods pa jarnvag,
men vi anser att fragan redan utretts under flera ar. Det ar nu dags att pabdrja genomférandet.
Sverige ligger redan i dag efter ett flertal andra lander, som tillater langre tag. Det ar viktigt att den
utvecklingen vander och att vi i stéllet blir ett foregangsland pa omradet.

Vara forslag for att paskynda inférande av mer kapacitetsstarka godstransporter pa
jarnvag

e  Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att paskynda genomfoérandet av langre och tyngre
godstag i Sverige

e  Sverige bor 6ka den maximalt tillatna taglangden, vikten och lastprofilen for att transportera
gods pa jarnvag

e Regeringen bor agera redan nu for att svenska foretag ska fa samma konkurrenskraftiga
villkor som flera andra lander redan har

o Trafikverket behover 6ppna fler provstrackor och starta utvecklingsprojekt

Pia Lagerlof Bjorn Westerberg
Generalsekreterare Swedtrain VD Tagoperatorerna
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