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DEBATTINLAGG: "SVERIGE HAR INTE RAD ATT SAGA NEJ TILL ATT FLER TAG FAR PLATS PA
SPAREN OCH HUNDRATUSENTALS NYA BOSTADER.”

Bild: Utredaren Catharina Hakansson Boman presenterade Sverigeférhandlingens slutbeténkande den 20
december i fjol.Bild: Henrik Montgomery/TT

Det gar bra for Sverige. Tillvaxten &r stark. Statsskuldens andel av BNP historiskt 1ag. Samtidigt ar
investeringar i bostader, vagar och jarnvagar eftersatta. Statens goda ekonomi gor att stora projekt
kan finansieras genom lan. | ett sddant lage har inte Sverige rad att sdga nej till plats for fler tag pa
sparen och hundratusentals nya bostader.

Redan 2025 har Sverige enligt SCB 11 miljoner invanare. Det innebar att ndsta mandatperiod blir ett
vagval for landet. Antingen satsar regeringen pa ny jarnvag eller sa ndjer den sig med dagens spar.

Det géller att inte missa den historiska chans som nu finns att knyta ihop Sverige genom
hoghastighetsjarnvagar mellan Stockholm—Goéteborg—Malmo.

En lardom av Sveriges industriella framgangar 1870-1970 &r att de jarnvagar som staten stod for,
stambanorna, byggdes for framtiden, inte efter hur manga som tog taget i slutet av 1800-talet.

Idag star Sverige infor ett liknande avgérande beslut som paverkar kommande generationer: att
bygga ett fossilfritt samhalle.
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Den kritik som finns mot forslaget att bygga hdghastighetsbanor mellan Stockholm—-Géteborg—
Malmo handlar om att kostnaderna ar for hoga i forhallande till de varden de ger samhaéllet. Manga
av kritikerna vill ha ny jarnvag, men anser att hastigheten ska begransas till 250 km/h och
utbyggnaden finansieras via anslag. Men en sadan I6sning ar fel av tva skal.

1. Sverigeforhandlingens tydliga resultat.

Sverigeforhandlingen hade under flera ar regeringens uppdrag att bereda marken for
hoghastighetsjarnvagar mellan Stockholm—-Goéteborg—Malmo. De avtal som Sverigeférhandlingen
forhandlat fram med regioner och kommuner férutsatter en hastighet pa 320 km/h.
Sverigeforhandlingens slutrapport, som presenterades i december i fjol, innehaller konkreta planer
pa 285 400 nya bostader. Av dem beraknas cirka 200 000 byggas i Stockholm, Géteborg och Malmé
och resten langs med hoghastighetsbanan.

2. Trafikverkets kostnadsberdkningar.

En jamforelse som Trafikverket har gjort visar att det som ser ut att vara billigt blir dyrt i langden.
Den lagre investeringskostnad som 250 km/h-alternativet innebér dts upp av hogre drifts- och
underhallskostnader. Rdknat pa 2015 ars prisniva landar den sammanlagda kostnaden pa 350
miljarder kronor 50 ar efter det att hoghastighetsbanorna har tagits i bruk. Det ar drygt 70 miljarder
kronor mer an 320 km/h-alternativet.

Sverigeférhandlingen har presenterat l[6sningar som méter utvecklingenmed att allt fler bor och
arbetar i storstader, samtidigt som det blir mojligt att ocksa leva och jobba i hela landet. Trafikverket
har i sin tur visat att 320 km/h innebéar den béasta investeringen.

Senare i var presenterar regeringen sitt forslag pa hur en nationell plan fér landets infrastruktur kan
se ut. Regeringens ambition ar att Sverige ska vara varldens forsta fossilfria valfardsland. Vi
forutsatter att det inte bara ar en utopi, utan nagot som landets styrande politiker forsdker uppna.
Att de vagar prioritera det framtidshopp méanniskor kdnner nar det finns jobb, bostader och goda
mojligheter att resa daremellan.

Har Sverige rad att sdga nej till 6kad jarnvagskapacitet och 100 000 nya bostader?
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