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Ert diarienummer: 12021/02884

Swedtrains remissvar

Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Swedtrain tackar for inbjudan att Iamna remissvar pa det viktiga férslaget om hur vi ska
varda och utveckla var gemensamma infrastruktur for en framtid dar hallbar resande &n
battre mojliggors.

Swedtrain — Féreningen Sveriges Jarnvagsindustrier, ar branschorganisationen for
industrin och larosatena som levererar I6sningarna fér framtidens jarnvag. Vi arbetar for
en langsiktig och hallbar utveckling av jarnvagsindustrin dar vara medlemmar bidrar med
innovation, kompetens och teknik i framkant. Swedtrains medlemmar star for de
tekniska I6sningar och det underhall som skapar forutsattning for en stark och hallbar
utveckling inom transportsektorn. Swedtrains syfte ar att starka jarnvagsindustrins och
medlemsforetagens konkurrenskraft samt, genom att vara drivande foér nya tekniska
I6sningar, forbattra jarnvagens funktion. Med en modern jarnvag kan vi na uppsatta
klimatmal.

| manga delar ar Trafikverkets forslag en start utifran givna forutsattningar, men det
finns ett antal fragor som kvarstar och maste hanteras.

Sammanfattning av vara synpunkter:

¢ Nya stambanor — Nya stambanor maste byggas snabbare och effektivare.
Swedtrain stédjer fortsatt Trafikverkets forslag om att stambanorna bor
lanefinansieras och i forsta hand hanteras utanfér Nationell plan. Swedtrain
anser aven att det bor ligga i en egen organisation, utanfor Trafikverkets
organisation. Med Trafikverkets organisation kommer man inte kunna
genomfora detta i den hastighet som kravs.

e ERTMS - Ar en férutsattning for att digitalisera jarnvagen och en
kostnadseffektiv investering for att oka tillganglig kapacitet i befintlig
anlaggning. Darfor anser Swedtrain att inférandetakten jamfért med plan maste
minst dubbleras och stérre omraden behéver bli fardiga samtidigt, vilket ocksa
minskar totalkostnaden. Vi maste ha ERTMS utrullat i stomnétet senast 2030
och félja TEN-T forordningen. Trafikverket maste sluta skjuta fram denna viktiga
satsning - annars kommer vi aldrig fa en digitaliserad jarnvag.

¢ Teknik och digitalisering — Forutom ERTMS finns manga andra tekniska
I6sningar som snabbt kan 6ka kapaciteten i befintlig anldggning. Trafikverket
maste tydligare prioritera att identifiera I6sningar, vara 6ppna fér och ha avsatta
medel for investeringar avseende uppgradering och utveckling av anldggningen
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for 6kad digitalisering tidigare i planperioden. Dessutom maste det ske en
dramatisk 6kning av datadelningen mellan alla aktorer inklusive installation av
sensorer.

e Utveckla det vi har — Vi foreslar projektet Rusta upp Sverige dar det gors
historiska satsningar for att rusta upp den svenska underhallsskulden, pa hogre
nivaer éan vad som foreslas i forslaget till nationell plan. Genom att tillata en
okad belaning kan vi ta tillbaka det vi férlorat och langsiktigt fa en battre
ekonomi. Samtidigt som vi gér det maste Trafikverket dessutom sakerstalla att vi
uppgraderar och inte bara underhaller det vi redan har.

e Satsa pa forskning och innovation — | manga delar ar forslaget bra, men
fordelningen mellan jarnvag och bilvag, som baseras pa vidmakthallande istéllet
for total budget, behéver goras om till att baseras pa total budget. Pa sa satt
kommer resurser till relevant forskning for att mota de stora satsningar pa
jarnvag som ska goras.

e Envirld i forandring — Med pandemin bakom oss kommer vi sannolikt se
forandringar i var man bor och var man arbetar. Vi tror att detta kommer 6ka
resorna och bidra till andra typer av resor. Har tycker vi inte att Trafikverket
tillrackligt tar hansyn till de mojligheter till produktivitetsvinster som resandet
pa jarnvag ger for samhallet, ndar man kan resa och arbeta samtidigt. Nagot som
inte galler for nagot annat transportmedel.

e Baktung plan — Aven om en stor andel av investeringsbudgeten utgérs av
jarnvagssatsningar, sa ar det olyckligt att manga av de viktiga satsningarna ligger
sent i planperioden. | forslaget laggs de dessutom dnnu senare &n i forra planen
och eftersom avsatt ram inte racker till en snabb upprustning av jarnvagar, samt
en rejal och fokuserad utbyggnad av jarnvagens kapacitet, sprids resurserna tunt
over flera objekt med resultatet att underhallsskulden 6kar. Det kravs storre
satsningar som sker tidigare i plan, inklusive att Trafikverket far tillgang till
medlen tidigare i perioden.

o Trafikverket som organisation - Det kravs en kraftfull och effektiv
genomfdrandeorganisation for att hantera de stora projekt som maste
genomforas i en mycket hogre hastighet. Om vi ska kunna klara att na vara mal,
bade géallande klimat och framtida infrastruktur, sa maste stora forandringar ske
pa Trafikverket. Vi maste ga fran ord till handling och utveckling i en, for
Trafikverket, rekordhog hastighet. Har finns mycket att ldra av naringslivet och
inte minst manga av vara innovativa startups. Darfor bor de utvecklingsprojekt
som har mojlighet laggas i separata organisationer. Dessutom behover
Trafikverket bli modigare i sina upphandlingar, vaga arbeta med mer funktions-
och innovationsupphandling.

e Kompetensbrist - Det rader stor kompetensbrist i branschen, nagot som riskerar
att forsena och fordyra manga av de satsningar som ar planerade. Darfor ar det
viktigt att jarnvagens kompetensforsorjning lyfts mer och att fokus laggs pa att
starka kompetensforsoérjningen med riktade utbildningsinsatser.
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Swedtrains synpunkter

| de kommande delarna redogor Swedtrain for vara 6vergripande synpunkter pa
forslaget till nationell plan. Vi star tillsammans med vara medlemmar alltid redo att ge
ytterligare feedback.

Nya stambanor

Swedtrain ser positivt pa att Regeringen tydligt uttalat att nya stambanor ska byggas och
att de ska skotas inom en separat projektorganisation. Vi ser, likt Trafikverket skriver, att
"Detta ger forutsattningar for att utifran ett systemperspektiv samordna, optimera och
prioritera for att styra mot hog kostnadseffektivitet och kostnadskontroll. Det samlade
ansvaret for planering och genomférande innebar ocksa mojlighet att styra om resurser
och gora prioriteringar mellan olika delar av nya stambanor vid eventuella hinder i
pagdende processer.”! Swedtrain anser diaremot att uppdraget att bygga nya stambanor
bor ligga i en separat organisation, for att ytterligare underlatta processen och
snabbheten.

Trafikverket skriver att ”Inriktningen ar att nya stambanor i sin helhet ska sta klara
2045”2, Vi &r fullt medvetna om att stora infrastrukturprojekt i Sverige ofta tar lang tid.
Detta ar dock nagot vi sjélva skapat med langa processer som skapar fordyringar och
forseningar. Sverigeférhandlingen var en bra grund fér att skapa en samsyn, men nu
maste vi arbeta snabbare. Skanska har till exempel i sin analys av att bygga nya
stambanor for hoghastighetstag visat pa att det, inklusive tre ars planprocess, skulle ga
att bygga nya stambanor pa betongbroar pa 12 ar.3 Trafikverket skriver gillande
samhallsekonomiskt varde ”Att Idnsamheten ar sa 1ag beror delvis pa att etapperna inte
anvands fullt ut forrdn systemet ar fardigt”*. Genom att bygga snabbare skulle vi alltsa
Oka vardet och snabbare skapa en béttre, redundant och mer hallbar infrastruktur.

Trafikverket papekar i sitt forslag att det vore battre att anvanda sig av en annan
finansiering sdsom lan for byggandet av nya stambanor. Detta “skulle underlatta
hanteringen och samtidigt maojliggéra en snabbare utbyggnad och tidigare realisering av
nyttoeffekter som 6kad kapacitet, avlastning av befintliga stambanor och 6kad
tillforlitlighet i jarnvagssystemet.”> Swedtrain stédjer Trafikverkets férslag att de nya
stambanorna bor finansieras och hanteras utanfér Nationell plan. Genom att flytta ut
stambaneprojektet, utan att ta bort de medel som finns, sa far vi maojlighet att
genomfdora andra viktiga projekt som uppgraderingar och upprustningar av befintlig
infrastruktur. Swedtrain vill dock papeka att det under inga omstandigheter far satta
stopp for detta viktiga projekt, att bygga nya stambanor. | sa fall ar det battre att
projektet tillsvidare tas inom Nationell plan.

1 Sid 130 7.6.3. Samlad organisation och effektiv kostnadsstyrning
2Sid 131 7.6.5. Systemovergripande utbyggnadsanalys

3 Skanska. (2021). Hamtat fran https://www.skanska.se/4942d1/siteassets/om-skanska/press/nyheter/hoghastighetstag-
rapport/nya-stambanor-innovation-omstart-sverige.pdf

4Sid 179 9.1.1. Samhallsekonomisk effektivitet

5Sid 132 7.6.7. Finansiering

3(10)



—

SWEDTRAIN

FORENINGEN SVERIGES
JARNVAGSINDUSTRIER

Swedtrain vander sig mot Trafikverkets generella analys att nya stambanor inte skulle
vara samhallsekonomiskt [6nsamma. Nya stambanor ar ett projekt och en investering

som kommer paverka manga generationer framat. Vi maste vaga vara modiga, se framat

och inte bara tanka kvartalsekonomi. Historiskt har vi gjort investeringar som varit
ifragasatta men som vi idag inte skulle vilja vara utan. Nu maste vi gora vart for framtida
generationer, inte minst for att dra vart stra till stacken gallande snabba och
klimatsmarta transporter.

Swedtrain foreslar att:

e Projektet i forsta hand finansieras pa annat satt for att 6ka takten i
genomférandet och snabbare fa nytta av investeringen. Detta genom att staten
minskar sin amortering, genom nya lan, genom medfinansiering av privat sektor
eller pa annat satt utanfor Nationell plan. Vi vill dock vara tydliga med att det
inte far stoppa, eller ytterligare férsena detta for Sverige och klimatet viktiga
projekt som maste genomforas.

e Hastigheten pa byggandet 6kas for att snabbare fa ut nytta av investeringen.

e Projektet snarast laggs i en separat organisation, utanfor Trafikverket, som far
ansvar for att bygga nya stambanor. Detta ger organisationen mdjlighet att
arbeta pa andra satt och identifiera nya majligheter - 1at organisationen arbeta
som en modern startup.

ERTMS — Sa okar vi kapaciteten pa befintlig infrastruktur till en lag
kostnad

Riksdagen har beslutat ”att Sverige ska vara bast i varlden pa att anvanda
digitaliseringens mojligheter”® vilket ocksa lyfts som det 6vergripande malet i
Regeringens Digitaliseringsstrategi.’ Vi vill vara med och realisera det méalet! Men med
ett foraldrat och i huvudsak analogt signalsystem ar det svart. Vi behdver snarast och
betydligt snabbare byta ut signalsystemet ATC till ERTMS for att mojliggora innovation
och hogre kapacitet pa befintlig anlaggning.

Trafikverket skriver i forslaget till Nationell plan att ”I dagslaget har 10 procent av
stallverken natt sin tekniska livslangd och redan till 2026 kommer en betydande del av
den 8vriga signalanldggningen att ha passerat sin tekniska livslangd.”® Samtidigt har vi
tur att vi star infor ett generationsskifte dar vi atagit oss, i férordningen for det
transeuropeiska transportnétet (TEN-T), att inféra ERTMS p& stomnitet senast 2030°.

6 Prop. 2011/12:1, utg. omr. 22, bet. 2011/12:TU1, rskr. 2011/12:87

7 Regeringen. (den 16 november 2017). Regeringens skrivelse 2017/18:47 Hur Sverige blir bast i varlden pa att anvdnda
digitaliseringens majligheter — en skrivelse om politikens inriktning. Himtat fran
https://www.regeringen.se/4ad143/contentassets/95f8ed6239b84d9d86702bcaebe391b7/hur-sverige-blir-bast-i-
varlden-pa-att-anvanda-digitaliseringens-mojligheter--en-skrivelse-om-politikens-inriktning-skr

8Sid 137 7.9.1. Befintlig signalanlaggning
9Sid 137 7.9.2. ERTMS och EU

4 (10)



5(10)
R\
I

SWEDTRAIN

FORENINGEN SVERIGES
JARNVAGSINDUSTRIER

Trafikverket varnar i forslaget for att den féreslagna utbyggnaden inte ar tekniskt
optimal® och ”[...] att en extra ATC-atgard kan gdra att kostnaden fér ett styromrade blir
40 procent hogre for att nd ett slutlige med ERTMS” ! samtidigt som de skriver att
”Redan idag ar det billigare att bygga med ERTMS &n med ATC [...]”*2 samt att ERTMS
genererar ”lagre livscykelkostnader &n ATC ur ett infrastrukturperspektiv’®. En bra
sammanfattning ar att Trafikverket skriver att "Ett utdraget inforande av ERTMS blir
saledes dyrare ur ett livscykelperspektiv foér signalsystemet, aven om ERTMS forvantas
bli allt billigare éver tid.”** Trafikverket skriver dven att bytet till ERTMS &r
samhillsekonomiskt effektivt.®®

Det finns alltsa inga ekonomiskt forsvarbara anledningar till att avvakta och Trafikverket
skriver sjalva att ”Det finns inga realistiska alternativ till att inféra tagskyddssystemet
ERTMS” 6, Samtidigt star vi infor den stiandigt férsenade planen med vilken ERTMS idag
planeras "vara klart pa hela det svenska jarnvagsnatet under aren 2040-2045 och det
svenska stomnitet har ett planerat inférande kring &r 2040.”Y Alltsd 10-15 &r efter
planen i TEN-T férordningen. Vi star nu i en varld som i hoég takt blir digitaliserad, men
med en jarnvdg som har ett digitalt signalsystem pa stomnatet forst om 18 ar. Hur
mycket har inte hant de sista 18 aren med digitalisering och hur langt fére kommer
resten av varlden vara om 18 ar?

Forutom att det rent ekonomiskt blir billigare att fullt ut inféra ERTMS i mycket hogre
hastighet sa finns ytterligare ett starkt argument for att snabbt genomféra bytet i att vi
till en relativt Iag kostnad, redan idag, kommer 6ka kapaciteten. Med de framtida
uppgraderingarna av mjukvaran sa kommer detta kunna 6ka dnnu mer, till exempel
genom virtuellt ihopkopplade tag som inte behdver mer dn nagra meters
sakerhetsavstand.

Swedtrain stédjer Trafikverkets upprepade forslag “det bor utredas om det ar mojligt for
staten att medfinansiera ombordutrustning for ERTMS i fall dar EU-bidrag har sokts men
inte beviljats eller endast beviljas till ndgon del.”*® Vi anser dock att vi behéver sluta
utreda och istéllet borja verkstélla. Swedtrain anser darfor att Riksdagen omgaende
maste fatta beslut om att stodja fordonségarna till att konvertera till ERTMS. Med ett
sadant riksdagsbeslut kan regeringen ge Trafikverket i uppdrag att inratta sjalva
stodsystemet, vilket Trafikverket snabbt skulle kunna ha klart eftersom det redan finns
forslag. Precis som Trafikverket skriver finns det ”[...] ett stort antal fordon pa terminaler
och godsbangardar samt arbetsfordon som ar nédvandiga for jarnvagssystemets
funktion, men som har materiella varden som understiger kostnaden for en

10 Sid 8 Trafikverkets prioriteringar och forslag i sammanfattning

11Sid 139 7.9.7. Konsekvenser av ett forsenat inférande av ERTMS

12Sid 139 7.9.7. Konsekvenser av ett forsenat inforande av ERTMS

13Sid 139 7.9.7. Konsekvenser av ett forsenat inforande av ERTMS

14 Sid 140 7.9.7. Konsekvenser av ett forsenat inférande av ERTMS

15Sid 181 9.1.1. Samhallsekonomisk effektivitet

16 Sid 139 7.9.7. Konsekvenser av ett forsenat inforande av ERTMS

17Sid 137 7.9.3. Inférande av ERTMS i Sverige, tidplan och genomférande
18 Sid 138 7.9.4. Kostnader fér inférande av ERTMS och finansiering
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fordonskonvertering.”® Har behéver staten stélla upp med stéd fran det offentliga. For
som Trafikverket val skriver ”En utebliven medfinansiering (eller motsvarande I6sning)

medfor antingen en strukturrationalisering inom branschen, med utslagning av mindre
aktorer, eller ett jarnvagssystem som inte fullt ut tar tillvara den digitala utvecklingens

mdjligheter.”?° Detta far dock inte férsena inférandet av ERTMS fér att det ska utredas
eller diskuteras. Nu maste vi ga fran ord till handling, vi kan inte vanta 18 ar.

Swedtrain foreslar att:

e ERTMS infors snabbare, minst dubbla hastigheten, med malet att atminstone
stomnatet ska vara klart absolut senast 2030.

e Det snabbt gors klart stora och sammanhallna omraden, dven i sédra delen av
landet. Som forslaget ser ut kommer vi behéva underhalla dubbla system och ha
tillgang till dubbla kompetenser i manga omraden under minst 20 ar. Det ar inte
en kostnadseffektiv vag framat. Trafikverket maste fa mer resurser till ERTMS.
De ar tydliga med att detta inte ar en rimlig utrullning av digitaliseringen av
svensk jarnvag.

e Riksdagen beslutar att stodja fordonsdagarna med medfinansiering nar de inte
fatt hela eller nagot bidrag fran EU. Men att fardigstallandet av detta inte far
forsena utrullningen av ERTMS.

Teknik och digitalisering

Det finns mycket teknik som har och nu kan 6ka kapaciteten pa befintlig anldaggning.
ERTMS som vi tidigare tagit upp specifikt ar den enskilt viktigaste satsningen pa ny
teknik for att radikalt 6ka effektiviteten pa var nuvarande infrastruktur, dessutom till en
relativt I13g kostnad. ERTMS ar en grund for digitalisering av var infrastruktur, men det
finns mer att gora.

Svensk jarnvag ar ett gemensamt ekosystem dar vi delar pa infrastrukturen. Da ar det
viktigt att alla parter &r med och bidrar till att varda den infrastruktur som finns. En
viktig del i detta ar att digitalisera och utrusta fordonen med sensorer for att organiserat
mata och aterkoppla hur saval infrastruktur som de rullande fordonen mar. Denna data
ska vara tillganglig for alla instanser som kan forbattra och effektivisera delarna i
jarnvagssystemet. Bland Swedtrains medlemmar finns manga aktérer som
tillhandahaller sensorlésningar med vilka man kan 6ka kapacitet och robusthet i
systemen. Har finns saval de storsta foretagen som nya startups. Ett exempel dr en
medlem som samlar in data fran Trafikverkets matstationer i banan, data som oftast inte
anvands forutom om de nar larmnivaer. Med detta analyserar man hjulen med Al och
gor prediktioner av hur langt de har kvar innan de forebyggande behover underhallas.
Detta har for en godsoperator till exempel minskat mangden stopp i spar med 90% vilket
oOkar tillgangligheten pa sparen for alla aktorer. Ett annat féretag anvander sig av
sensorer som sitter fast pa vagnarna och mater hur taget ror sig for att analysera
uppkomsten av hjulplattor, nagot som riskerar att sla sonder infrastrukturen. Pa samma

19 Sid 138 7.9.4. Kostnader fér inférande av ERTMS och finansiering

20 Sid 138-139 7.9.4. Kostnader for inférande av ERTMS och finansiering
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satt gar det att satta sensorer pa tagen for att mata nar kontaktledningar eller andra
delar i infrastrukturen haller pa att ga sénder.

Ytterligare exempel pa innovationer ar hur modernare vaxlar mycket snabbare kan sla
om och ddarmed minska vantetider och 6ka kapaciteten i sparen. Andra tekniska
I6sningar som radikalt forbattrar tillgangligheten och effektiviteten i systemet ar
insamlingen och bearbetning av fordons driftdata. Detta kan genom algoritmer och
artificiell intelligens aggregera, strukturera och visualisera information pa ett satt som
skapar kraftfullt beslutsunderlag fér bade fordons- och infrastrukturagare vilket gagnar
hela svenska jarnvagssystemet.

Ett annat exempel ar hur vi med hjélp av krav pa digitala automatkoppel pa godsvagnar,
vilket vi ar medvetna om ar utanfor nationell plan men dock viktigt, kan vi radda liv varje
ar och 6ka kapaciteten. Detta raddar liv nar vi minskar mangden personer som &r i spar
och kopplar ihop tag som ror sig. Det 6kar dessutom kapaciteten i nuvarande system nar
vi minskar tiden det tar att koppla ihop tagen. Detta ar alltsa ett viktigt bidrag till att
digitalisera jarnvagen, mojliggora kortare avstand mellan tag och pa sikt inféra forarlosa
tag. Darfor ar det viktigt att detta snarast tas vidare inom Trafikverket.

Alla dessa exempel ar relativt sma investeringar, men som tillsammans ger exempel pa
hur vi snabbt kan 6ka kapaciteten motsvarande manga kilometer nybyggd rals. Att
investera i ny teknik och stélla krav pa att anvdnda och dela data &r alltsa forutsattningar
for att 6ka kapaciteten pa befintlig infrastruktur under tiden vi vantar pa att fa nya
banor som kommer 6ka kapaciteten radikalt pa Iang sikt. Swedtrain anser darfor att
Trafikverket maste ges i uppdrag att annu mer fokusera pa ny teknik och digitalisering av
det svenska jarnvagsnatet. De behdver lyssna pa vad som finns och komma med
konkreta forslag pa hur vi genom att implementera ny teknik kan 6ka kapaciteten pa
befintlig anlaggning. Darfor anser Swedtrain att det ar viktigt att Trafikverket har tillgang
till en pott som ska anvandas till att snabbt agera pa forslag och teknik som dyker upp
som snabbt kan mojliggora stora férandringar. Dessutom behdver Trafikverket bli
modigare i sina upphandlingar, vaga arbeta med mer funktions- och
innovationsupphandling.

Swedtrain foreslar:

e Ge Trafikverket i uppdrag och en pott att omgaende samt |6pande investera i
teknik och l6sningar som 6kar kapaciteten i nuvarande jarnvagsanlaggning.

e Stéll krav pa inforandet av sensorer for alla tag som trafikerar det statliga natet,
vilka ska dela data, samt att Trafikverket pa motsvarande satt samlar och delar
data.

Utveckla det vi har

Precis som Trafikverket i olika delar av forslaget skriver ar det viktigt att underhalla den
infrastruktur vi redan har, men det ar minst lika viktigt att utveckla den. For precis som
Trafikverket skriver “Mer resurser till att underhalla jarnvdagen minskar langsiktiga
underhalls- och reinvesteringskostnader, eftersom det ar billigare att underhalla i tid,
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och minskar risken fér stérningar och hastighetsnedsattningar.” ! Trafikverket skriver att
det vore samhallsekonomiskt Ionsamt att 6ka anslagen till vidmakthallande av jarnvag
mer dn vad det finns utrymme for i férslaget till Nationell plan.?? Vi kdnner stor oro fér
Trafikverkets formulering “Men 6kningen av medel till vidmakthallande ar anda inte
riktigt i niva med behoven. Det medfor, pa delar av anldggningen, att komponenter inte
kan bytas ut i 6nskvard takt och ersattas av mer livslangdsférlangande atgarder. Det
innebar en risk for fler stérningar i trafiken.”? De skriver dven ”Fér banor fér dagliga
resor och arbetspendling och dvriga for naringslivet viktiga banor kan det forekomma
temporéra hastighets- eller barighetsnedséttningar.” Det r inte rimligt att ett land
som Sverige, med lag statsskuld, tillater att infrastrukturen férfaller och inte underhaller,
vilket ar det som langsiktigt ar mest kostnadseffektivt. Har kravs akuta atgarder, lat oss
Rusta upp Sverige!

Samtidigt ska vi inte nGja oss med att bara rusta upp, vi ska ocksa passa pa att gora den
dér lilla extra investeringen for att ta var infrastruktur till ndsta niva. Lat oss utveckla var
infrastruktur till en smartare och modernare infrastruktur for framtida generationers
skull.

Aven om en stor andel av investeringsbudgeten utgérs av jarnvigssatsningar, sa ar det
inte alls bra att manga av de viktiga satsningarna ligger sent i planperioden. | forslaget
laggs de dessutom annu senare an i forra planen. Eftersom avsatt ram inte racker till en
snabb upprustning av jarnvagar samt en rejal och fokuserad utbyggnad av jarnvagens
kapacitet sprids resurserna tunt éver flera objekt med resultatet att underhallsskulden
Okar. Det kravs storre satsningar som sker tidigare i plan, inklusive att Trafikverket far
tillgang till medlen tidigare i perioden.

Swedtrain foreslar:

e Rusta upp Sverige — GOr historiska satsningar for att rusta upp den svenska
underhallsskulden i hogre takt an vad som foreslas i forslaget till nationell plan.
Genom att tillata en 6kad statsskuld kan vi ta tillbaka det vi férlorat och
langsiktigt fa en battre ekonomi.

e Samtidigt som vi rustar upp, passa pa att utveckla genom att satsa det dar lilla
extra.

e Genomfor mer av satsningarna tidigare i processen och ge Trafikverket tillgang
till medlen tidigare.

Satsa pa forskning och innovation

Vi tycker att det ar bra och viktigt att Trafikverket tar upp vikten av forskning och
innovation. Forskning och innovation kan 6ka Sveriges attraktionskraft for

21 Sid 13 Vi rustar upp jarnvagen
22 Sid 17 Samhallsekonomisk effektivitet
3 5jd 23 1.2.2. Okat behov och 6kade medel till vidmakthallande

24 Sid 86 6.2.1. Prioriteringsprinciper
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internationella foretag att lagga utveckling och tillverkning har. Dessutom bidrar det inte
minst till fortsatt utveckling.

Vi tycker att de prioriterade omradena ar kloka, dven om vi tydligare skulle 6nska att det
lyfts fram att jarnvagen ar det enskilt viktigaste for att kunna uppna det prioriterade
omradet ”ett framtida transportsystem utan paverkan pa klimat, miljé och natur”?

Vi ser daremot stora utmaningar kring finansieringen. | férslaget har ”[...] ramen for
forskning och innovation om vidmakthallande férdelats med utgangspunkt i de tilldelade
ramarna for vidmakthallande vag respektive jarnvag i infrastrukturpropositionen” och
inte pa den totala budgeten. Med de stora satsningar som ska goras pa jarnvag blir det
extra viktigt att finansiera forskning inom jarnvag. Darfor féreslar Swedtrain att
budgeten omprioriteras baserat pa total budget.

Swedtrain foreslar att:

e Ramarna for forskning och innovation omfordelas mellan vag och jarnvag for att
motsvara de totala satsningar som ska géras och inte bara vidmakthallande.

e Trafikverket far i uppdrag att tydligare prioritera forskning och innovation
kopplat till jarnvag och overflyttning fran vag till jarnvag.

En varld i forandring

En moijlig forandring efter den pagaende pandemin ar minskad urbanisering, dar folk
bosatter sig pa andra platser an dar arbetsgivaren finns for att vi lart oss att arbeta mer
digitalt. Detta, tillsammans med den pagaende sa kallade nyindustrialiseringen i norr,
kommer skapa ett stérre behov av effektiva transporter 6ver hela landet i framtiden da
dessa personer regelbundet kommer behéva traffa sina kollegor fysiskt. Med nya
stambanor, Norrbotniabanan och annan teknik som effektiviserar jarnvagen skapar vi
storre flexibilitet for alla att valja var man vill bo. Daremot kommer det, precis som
Trafikverket skriver vad géller de historiska jamférelserna®, inte bli s& att de digitala
motena dodar de fysiska motena, det marktes inte minst nar det var en lugnare period i
pandemin att manniskor vill traffas.

Resor med tag skapar dven produktivitetsvinster for samhallet som vi upplever att
Trafikverket inte tillrdckligt tar hansyn till. Under en tagresa kan restiden anvandas
effektivt med arbete. Trafikverket skriver i sitt forslag att “restid ombord pa tag ar
bekvamare eller mer produktiv &n motsvarande restid som bilférare”?” men det &r alltsa
inte bara for individen detta ar positivt utan dven for samhallet nar det bidrar till att
samma tid anvands dubbelt, for arbete och resa, jamfért med bilresa dar all tid gar till
resan eller inrikesflyg dar den lilla tillgdngliga arbetstiden blir splittrad och mycket tid gar
till vantan och uppstart.

%5 Sid 66 5.1. Prioriterade forsknings- och innovationsomraden
26 Sjd 47 2.1.2. Prognoser for personresandet

27Sid 191, 9.6.2. Osakerheter i investeringskostnad, trafiktillvaxt, godsprognos och tidsvarderingar
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Kompetensbrist risk for hoga ambitioner

Det rader en kompetensbrist gallande medarbetare pa i stort sett alla nivaer inom
svensk jarnvag. De initiativ kring kompetensforsorjning i jarnvagsbranschen som hittills
tagits av regering, myndigheter och andra intressenter ar inte tillrackliga.

Darfor vill Swedtrain fasta regeringens uppmarksamhet pa de tydliga varningssignaler
som kommer fran Trafikverket. Trafikverket skriver att man har behov av en marknad
med kapacitet och formaga att genomféra alla planerade atgarder som svarar mot
framtida behov. Trafikverket skriver dven att resurs- och kompetensbrist inom
anlaggningsmarknaden riskerar att leda till 6kade kostnader, till att planerade atgarder
inte kan genomforas samt till att transportsystemet inte kan stallas om i den snabba takt
som kravs for att na klimatmal och mal for ett hallbart samhalle.

Branschens kompetensférsorjning ar vital och den kommer darmed att paverka Forslag
till nationell plan foér transportinfrastrukturen 2022-2033 i en svardverblickbar
omfattning. Darfor bor fragan om kompetensforsorjningen lyftas in som en del den
nationella planen.

Swedtrains 6nskemal ar att det i planen séatts fokus pa jarnvagens kompetensforsérjning
i utbildningssystemet och att det uttalas mal om att starka kompetensforsérjningen med
riktade utbildningsinsatser.

Swedtrain foreslar att:

e Jarnvagens kompetensforsorjning lyfts mer och att fokus laggs pa att starka
kompetensforsorjningen med riktade utbildningsinsatser.
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