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Synpunkt Kapitel/rubrik Nuvarande text och/eller innehall Forslag pa ny text och/eller innehall Motiv till férslaget

Rapporten som helhet

2 Sammanfattning sid 3 Fjarde stycket pa bada
samt
5. Avrundning och medskick
Sid 61

3 3.1 3 - Godstrafikens utveckling

tabell: Utveckling av jarnvagstransporter ->
Godstrafikens utveckling

Sid. 13

4 3.1.
tabell: Jarnvagsspecifik utveckling -> Trygghet och
tillforlitlighet
Sid. 14

3 Trygghet och tillforlitlighet

5 3.1.
tabell: Jarnvagsspecifik utveckling -> Teknisk
utveckling
Sid. 14

6 3.2 Lagar och regler 4
Sid. 15

5 - Teknisk utveckling

7 3.2 Lagar och regler 4
Sid. 15
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“Det ar av vikt att utvecklingen drivs framat, och ett
exempel pa det ar ERTMS som inte far bli till en
gbkunge.”

Samt

“ERTMS far inte bli till en gokunge.”

“Nya stambanor frigor kapacitet for
godstag pa nuvarande jarnvagsnat.”

“Upplevd trygghet 13g, bl a pa stationer
nar det blivit morkt.”

“ERTMS-inférandet kan paverka bade
positivt och negativt.”

“Ett gemensamt bokningssystem och
standardiserade tidtabeller skapar bland annat
fragor kring kostnaderna for tagbolagen och hur de
ska fordelas.”

“De statliga infrastrukturhallarna i Europa har dven
valt att satta prioritet pa persontrafik under dagtid
och godstrafik pa natten, vilket férsvarar
naringslivets behov av just-in-time-leveranser.”

Sidalav3

Overgripande kommentar: | flera delar uppfattas
rapporten som alltfor kritisk till ny teknik och i vissa delar
direkt teknikfientlig. Detta syns inte minst tydligt i flera av
de kommentarer vi har pa text nedan. Teknik och
digitaliseringen ar mojligheter som l6ser problem och
utvecklar samhallet. Vi ser darfor att rapporten behover
en grundlaggande dversyn avseende detta samtidigt som
den gors mer enhetlig da den i delar dven kan uppfattas
som spretig.

Forslag pa skrivning: “Det &r av vikt att utvecklingen drivs
framat, ett exempel pa teknik som bidrar till
effektivisering av jarnvagen ar ERTMS.”

Andra till: “Om inga nya stambanor byggs eller
kapaciteten 6kar pa befintlig anldggning, till exempel
genom ERTMS, snabbare véxlar och digitala
automatkoppel, blir det kapacitetsbegransningar.
Anvandningen av ERTMS skapar méjligheter for 6kad
internationell godstrafik och tillsammans med
anvandningen av automatkoppel fér godstag kommer det
att skapa en sdkrare och utokad godstrafik med jarnvag.”

Andra till: “Upplevd trygghet &r idag Iag, bl a pa stationer
nar det blivit morkt. Det finns dock goda férutsattningar
att dndra detta med teknik sa som slussar som bara
sldpper in personer med giltig biljett, mer belysning samt
kamerabevakning. De tekniska mojligheterna bor
kompletteras med vaktare/ordningsvakter och polis.”

Andra till: “ERTMS-inférandet kommer skapa en positiv
paverkan pa tillforlitlighet och kapacitet nar det ar fullt
utrullat.”

Andra till “Ett gemensamt bokningssystem och
standardiserade tidtabeller skapar stora fordelar genom
att 6ka mojligheterna for jarnvagen att battre konkurrera
med andra transportslag. Mindre fragor som eventuella
kostnader och hur de ska fordelas ar hanterbara.”

Lagg till i slutet: “Behovet av just-in-time-leveranser kan
forandras i framtiden nar mer produktion ser ut att flytta
narmare och lagerhallning 6kar, inte minst genom den
geopolitiska oro vi har sett de senaste aren.”

Vi motsatter oss jamforelsen med en gokunge.
ERTMS och utrullningen har férdyrats av flera olika
anledningar - inte minst de sma upphandlingar och
utrullningar som sker. Trafikverket har sjélva
beskrivit hur detta 6kar kostnader i forslaget till
Nationell plan.

Det ar inte enbart nya stambanor som 6kar
kapaciteten. ERTMS och DAC &r tva viktiga aspekter
som behover belysas i godstrafikens utveckling. Om
vi gor investeringarna kommer vi sta battre rustade
for framtiden. Utan dem &r godstrafiken hotad.

Det finns gott om mdjligheter att hantera
tryggheten pa stationer.

ERTMS &r ett digitalt och framtidssdkrat system.
Jamfort med nuldget kan det inte havdas att det
kommer paverkas negativt genom utrullningen av
ERTMS.

Fordelarna med gemensamma system och
standardisering som bidrar till konsumenten
kommer sannolikt 6verstiga kostnaderna genom att
det férenklar resandet och bidrar till ett 6kat
resande.

Det finns minst lika manga anledningar till varfor

det skulle 6ka mojligheten till godstrafik pa jarnvag
genom just-in-time.
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8 33 11 “Jarnvagen har alltid haft lagre utslapp och varit det |Lagg till pa slutet: “Fortfarande medfér dock jarnvagens || en framtida varld med inte obegrénsat med el ar
Sid. 21 klimatvanliga alternativet, men i takt med lagre rullmotstand att energiférbrukningen ar ca 50% av |detta en viktig faktor alltjamt.
elektrifieringen av lastbilstrafiken 6kar konkurrensen elektrifierad vagtransport per fraktad viktenhet.”
fran vagtrafiken. Skillnaden i energieffektivitet
minskar mellan vag- och jarnvagstransporterna i och
med elektrifieringen.”

9 3.3 13 “Dock ar en barriar bristen pa infrastruktur i Europa |Lagg till pa slutet: “Har pagar daremot stora satsningar  Det pagar manga satsningar och som ni skriver har
Sid. 21 som klarar vatgastagen.” pa utbyggnad just nu som kommer skapa en battre Tyskland redan skapat en rutt dar tagen drivs helt
infrastruktur for vatgas under perioden till 2050.” av vatgas.
10 3.3 Energi och miljoé 1a stycket sid 28 “Snarare ar det rimligt att tanka sig ett minskat Lagg till i slutet: “Detta tar dock inte i beaktning att Aven om avsnittet handlar om energi sa forutsitter
Sid. 28 resande till f6ljd av minskade marginalkostnader fér |tagresande medfér andra typer av fordelar som det som star att det kdnns bekvamare att ta bilen
bilresande vilket gor att bilresor ersatter en del bekvamlighet och mojlighet att arbeta under resans gang. |an att dka tag nar det blir billigare. Det &r d3 viktigt
framst korta och medellanga tagresor dar lagre Det tar inte heller i beaktning tréangselproblematiken som |att ta vart tillagg i beaktning i sammanhanget.
kostnad gor bilresande mer attraktivt.” uppstar pa vagar och vid parkering om fler tar bilen.”
11 3.4 Utveckling av jarnvagstransporter -> 4e under Alternativa utvecklingar “men fritidsresandets krav pa flexibilitet, komfort, Tillagg: “Detta paverkas dock starkt av utvecklingen av Det sker och kommer framfor allt framdver att ske
Samhallsplanering -> Alternativa utvecklingar spridda malpunkter och det faktum att man ofta mobility as a service Idsningar.” mycket for att 6ka mobility as a service dar olika
Sid 37 reser flera tillsammans och/eller med packning, gor transportslag samverkar. Det ar viktig att inte missa
att en stor del av detta resande lattast hanteras med det har.

bil snarare @n med tag.”

12 3.5. Jarnvagsspecifik utveckling -> 15 “En annan baksida av att tryckta tidtabeller numer |Andra till: “N&r tryckta tidtabeller numer saknas ar att det En statisk varld kan inte p&stas var med palitlig eller
Konkurrenskraft mot andra trafikslag -> Langvaga saknas ar att det ar lattare att med kort varsel géra | ar lattare att med kort varsel gora tidtabellsforandringar | forutsdgbar. Tvartom bidrar detta till att minska
persontag tidtabellsforandringar p g a exempelvis banarbeten. |p g a exempelvis banarbeten. Darmed har tagtrafikens risken for gamla tryckfel eller information som
Sid 47 Darmed har tagtrafikens palitlighet och palitlighet 6kat eftersom det gor att det minskar risken behovt dndras. Vill man uppna en tidtabell som

forutsagbarhet forsamrats. Det hade varit manga for felaktig information nar saker behover forandras.” hela tiden ser likadan ut ar det ett beslut som
fordelar med att lata den digitala informationen behover tas och nagot som da gar att gora utan att
komplettera den analoga istédllet for att helt ersatta anvanda gamla metoder.

den.”

13 3.5. Jarnvagsspecifik utveckling -> 4e under godstag “Pa sikt kan sjalvkérande langtradare och Lagg till pa slutet: Det mots av godstag nar vi gar till Tekniken finns och behdver bara implementeras.
Konkurrenskraft mot andra trafikslag -> Godstag sammankopplade lastbilskonvojer, dar en forare kan |[ERTMS level 3, dar helt sjalvkérande tag (ATO) mojliggors.

Sid 49 framfora flera fordon, sanka kostnaderna ytterligare

for lastbilstransporter, vilket gor det svarare for
godstagstrafiken att konkurrera. Detsamma géller
langre och tyngre lastbilar.”

14 3.5. Jarnvagsspecifik utveckling -> Teknisk utveckling |4e stycket under teknisk utveckling “Under en 6vergangsfas, som troligen blir lang, Andra till: “Under en 6vergangsfas kommer det att Detta behover inte bli s med DAC om vi
Sid 54 torde trafikeringen bli problematisk.” krdavas mer planering, men nér utrullningen ar avklarad bestammer oss for att satsa pa riktigt. Det ar viktigt
kommer ett snabbare och sédkrare system att vara pa att detta inte hamnar i langbank likt ERTMS tyvarr
plats.” gjort utan rullas ut for att 6ka effektiviteten och
minska de doédsfall och allvarliga skador som nu
sker.
15 3.5 Jarnvagsspecifik utveckling -> 4e under Teknisk utveckling “Inférande av standardiserade automatkoppel kan  Lagg till pa slutet: “Inom Europes Rail pagar dessutom ett Det pagar mycket verksamhet vilket behover
Teknisk utveckling rationalisera sarskilt godstagsdriften, framfora allt  omfattande och hogprioriterat arbete f6r att planera och 'synliggéras.
Sid 54 vid av- och tillkoppling av vagnar. En sadan genomfora ett inférande av automatkoppel for
omlaggning ar dock ett gigantiskt projekt som godsvagnar. | kombination med ERTMS level 3 kommer  OBS! Se kommentar ovan ocksG om “Under en
innefattar bl a 400 000 vagnar och 17 000 lok. Under det innebara stora majligheter till saval kapacitetsokning | évergdngsfas, som troligen blir Iang, torde
en overgangsfas, som troligen blir Iang, torde som forbattringar av tillgangligheten i hela trafikeringen bli problematisk.”
trafikeringen bli problematisk.” jarnvagsnatet.”
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16 3.5. Jarnvagsspecifik utveckling -> Teknisk utveckling |6e stycket under teknisk utveckling “ERTMS &r namnet pa det nya standardiserade Andra till: “ERTMS &r namnet pa det nya standardiserade |Att Level 3 inte inférs nu betyder inte att det med
Sid 54 sdkerhets- och trafikstyrningssystemet for europeisk 'sdkerhets- och trafikstyrningssystemet for europeisk uppdateringar kommer inforas till 2050. Nuvarande
jarnvag. Det innebdra manga fordelar nar det ar jarnvag och dessutom ett viktigt steg i digitaliseringen av |skrivning far det att Iata som dérren har stangts,
infort, bl a att befintliga banor kan utnyttjas jarnvagen. Det innebara manga fordelar nar det ar infort, |vilket ar fel.

effektivare med flytande blockstrackor (forutsatter |bl a att befintliga banor kan utnyttjas effektivare med
dock Level 3, vilket Trafikverket inte avser att infora i flytande blockstrackor under Level 3.”

Sverige).”
17 3.5. Jarnvagsspecifik utveckling -> Teknisk utveckling | 7e stycket under teknisk utveckling “Det finns ocksa en rad problem och orosmoln kring ' Lagg till: “Bland annat pa grund brister i att halla planer  Trafikverket skriver sjdlva i forslag till Nationell plan
Sid 55 ERTMS och annan standardisering pa europeisk niva. och beslut samt att de utrullningar som genomforts har  att en langsam utrullning kommer bli dyrare och att
Investeringskostnaderna har skjutit i hjden och gjorts i liten skala och med sma upphandlingar som inte  det inte finns nagot seridst alternativ. Idag sker
tidplanerna har fatt senarelaggas.” ger industriell skala.” manga upphandlingar som relativt sma
upphandlingar som inte skapar stordriftsférdelar.
18 3.5. Jarnvagsspecifik utveckling -> Teknisk utveckling | 7e stycket under teknisk utveckling “Nar dven de aldre banorna utrustas med ERTMS Lagg till pa slutet: “Darfor ar det viktigt med finansiellt Nar infrastruktur flyttar ar det rimligt att stod for
Sid 55 finns risk att trafikforetag (framst godsoperatérer)  stod for uppgradering till fordonsagarna. Operatérerna  det ges till dem som képt fordon under andra
inte har rad med nodvandiga ERTMS-ombyggnader kommer att tjana pa den 6kade kapaciteten och omstandigheter.
av fordonen och avvecklar sin trafik.” tillgangligheten som skapas pa relativt kort tid med

ERTMS.”
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